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H I S T O R I A L 
 

 
 
 

 

El 12-06-1889 se inauguró el "Tranvía a vapor de Pontevedra a Marín" que explota 
dicha línea de unos 7 Km. con ancho de 762 mm. 
 

El insuficiente mantenimiento provocó frecuentes descarrilamientos 
En 1907 se proyectó su electrificación y reparación aunque no se llevó a efecto aun. 
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El 30-04-1922 se constituye la S.A del Tranvía Eléctrico de Pontevedra que retomará la gestión de la línea 
anterior convertida en Lérez – Pontevedra – Marín.  

 

El 12-02-1924 circuló por última vez el Tranvía de vapor y se procedió al levantamiento de los carriles. 
 

 

S.A- Tranvía 
Eléctrico de 
Pontevedra 

 

 

El 18-12-1924 se reinaugura (de nuevo) la línea electrificada  de 10,9 Km de longitud 
y con ancho métrico  y su nombre pasa a ser "Tranvia Eléctrico de Pontevedra".  
(En algunas publicaciones se cita además la Empresa "Tranvias de Pontevedra" 
como explotadora de la red urbana ?). 
  

 

Tranvía 
Eléctrico de 
Pontevedra 

 

 

En 1925 se estableció un arrendamiento de parte de la cochera de la Compañía del Ferrocarril 
de Monforte a Vigo, sección Redondela a Pontevedra por necesidades del servicio. 
 

 

Compañía del Ferrocarril 
de Monforte a Vigo 

 

 

 

A partir de 1941 se empieza el proceso para sustituir los tranvías (la totalidad de ellos serán vendidos a Vigo) por 
trolebuses. Se aprovecha la remodelación que el MOP está haciendo a la carretera de Marín y la propia compañía del tranvía 
contrata a una empresa (SEMI) para la implantación de la nueva electrificación (postes y catenaria). 
 

 

 

 

 

El 15-12-1943 se reinaugura la línea Marín-Pontevedra con 6 Trolebuses. Al no haber 
traspaso de concesionario (simplemente es un cambio de sistema) sigue denominándose 
Tranvia Eléctrico de Pontevedra y se utilizan los mismos emblemas y logos. 
 

En 1958 se construyeron 3 trolebuses más en la misma TEP. 
   

 

 
 

El 07-01-1955 se amplía la línea hasta Lérez. 
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
En 1961 se incorporan 8 Trolebuses de dos pisos exLondres. Se numeran dentro de la serie 100.  
--------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
En 1962 se amplía la línea nuevamente esta vez hasta Alba. 
 
  

 

 

 

En 1975 Tranvia Eléctrico de Pontevedra es adquirida por Transportes La Unión, aunque 
sigue manteniendo su propia autonomía. (Comparten cocheras). Cabe recordar que esta 
otra empresa era operadora de multitud de líneas mediante autobuses que lucían los 
mismos colores, por lo que actuará como complementaria en la explotación. 
 

 

 

 

 
 

http://www.xaviflorez.org/


 

 

En 1977 se reciben 17 trolebuses ex-Saltuv (de Valencia) y ex-TMB (de Barcelona).  
Se adaptan paulatinamente a los colores corporativos de TEP.  

Con esta incorporación se retiran los trolebuses de dos pisos que se reservan para 
recambios (por ser compatibles con los recién adquiridos, sobre todo sus equipos eléctricos). 
 Se numeran también en la serie 100 sustituyendo a los anteriores citados, aunque alguno 
recibió el número de algún otro retirado de las primeras series (concretamente el 8 y el 9). 
 

(En la revista Carril-11 hay un reportaje sobre los trolebuses –ver artículo-  y en los dos 
números anteriores sobre los tranvías eléctricos y de vapor). 
 

 

 

 

 

 

En los años 80 se retiran todos los trolebuses de 2 pisos y se habilitan y restauran los de un piso, haciendo una explotación 
tradicional y homogenea. 
 

 

 

 

 

En 1990 sus colores de llibrea pasan a ser rojo y al poco tiempo cambia su denominación por la de 
Autobuses de Pontevedra SA (APSA). 
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------- 
En 1990 cesa la explotación de la línea Marin-Pontevedra con trolebuses y se realiza exclusivamente 
con autobuses. 
 

 

 

 

 

 

En 1991 el trolebús 102 es trasladado a Barcelona -AAFCB- en donde se conserva preservado 
y depositado en una cochera de TMB). 
 

Puede verse un extenso reportatge y documentación sobre este tema en:  
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_Xavi_Quien-soy-2-Trole.pdf   
 

 

 

 

 

En noviembre 1999 APSA es adquirida por Monbus, que la integrará posteriormente a su estructura 
(junto con Transportes La Unión) aunque a ambas se les mantiene su autonomía, como se puede 
comprobar en los siguientes apuntes y en la ficha de la otra citada. 
 

 

 
 

 

 
 

En el 2003 las líneas que explotaba eran: 

 

 

V-0377 XG-019 1 Autobuses de Pontevedra, S.A. * Pontevedra-cruce de Santo André de Xeve por Bora  

V-0377 XG-019 2 Autobuses de Pontevedra, S.A. * Pontevedra-Cruce Santa Mª de Xeve por Lérez y Berducido  

V-0377 XG-019 3 Autobuses de Pontevedra, S.A. * Pontevedra-Fontáns por Lérez y Sta. Mª de Xeve  

V-0377 XG-019 4 Autobuses de Pontevedra, S.A. * Pontevedra-Figueirido  

V-0377 XG-019 5 Autobuses de Pontevedra, S.A. * Pontevedra-Marcón-(Pazos)-Pintos  

V-7033 XG-407  Autobuses de Pontevedra, S.A. * Pontevedra-Marín por Cantoarea  
 
 

En el 2005 siguen siendo las mismas: 
 

 

 
AUTOBUSES DE PONTEVEDRA, S.A. V-0377 XG-019 PONTEVEDRA-BORA-PONTEVEDRA, CON ANEXOS  

AUTOBUSES DE PONTEVEDRA, S.A. V-7033 XG-407 PONTEVEDRA-...MARÍN, ATA O PEIRAO DO MESMO PORTO  
 
 

Dentro de Monbus sigue manteniedo total autonomía y no desaparecen ni su nombre ni su CIF.  
Los coches progresivamente reciben la misma decoración corporativa del Grupo Monbus (amarillo+azul sobre blanco). 
 

 

 
 

 

En el 2006 todavía quedan vestigios tanto de TEP como de APSA como de T.LaUnión en las cocheras y en algunas paradas. 
(Lo compruebo personalmente a raíz de un viaje familiar realizado por Galicia). (Ver nota). 
 

 

 

 

 

El 04-03-2010  se reforma su Junta directiva de forma que su administrador único pasa a ser Raul-José López López.  

 

 

 
 

 

Después de esta fecha el servicio queda convertido en uno más del Grupo Monbus. 

La línea básica inicial Pontevedra-Marín adquiere la codificación XG528. 
 

 

 

 
 
 

 
 

 

Esta ficha se actualizó anteriormente en profundidad el 04-2015  aunque no se publicó. 
 

 
 

 

Esta ficha está inacabada y en construcción. Para dar salida a lo trabajado hasta aquí se edita tal cual en espera 
de poder completarla algún día próximo. Se irán incorporando otros apuntes. 
 

 

http://www.xaviflorez.org/_empresas/_Xavi_Quien-soy-2-Trole.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_Ficha-Monbus.pdf
../_La%20Union/_Ficha-La%20Unión.doc
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_Ficha-Monbus.pdf


 

 
 

 

Notas / Noticias 

 

Video sobre los trolebuses (narrado en inglés) de los años 80. http://www.youtube.com/watch?v=C5_lry66fjY&feature=related 

Montaje de fotos en forma de video, sobre la historia de la línea. https://www.youtube.com/watch?v=uVA-K4qs8Ew   

Video sobre trolebuses (comienza con Tranvías de Vigo) año 1989 https://www.youtube.com/watch?v=6EUwBxvJWkY   

Imágenes de la web de D.Bradley (con anotaciones en inglés) 1974 http://www.trolleybus.net/index2.htm    (Clicar en Pontevedra) 

Fotos de Flickr de Tony Walmsley (todas con su enlace) https://www.flickr.com/photos/75514026@N03/sets/72157629977296129/   
 
  

Correo de Jose Antonio  20-09-2004 
...  Transportes La Unión y TEP vienen a ser lo mismo. Creo recordar que 
fué hacia 1975 cuando el propietario de Transportes La Unión compró 
Tranvías Eléctricos de Pontevedra (trolebuses). En algún sitio he leido 
que esas empresas cayeron después en Manos de Arriva Noroeste. 
¿cierto? 
 

Juan Carlos Armendariz contesto: 
 Transportes La Union fue adquirida por Monbus de Galicia. 
 Pontevedra no tiene servicio urbano, salvo uno que hizo hace unos 
dos años que lo presto Líneas Pontevedresas y que fracasó por falta de 
viajeros. 
  

Bus_69-Pegaso (Trans La Union)_1991-08(XF).jpg 
 

  

Correo de Jose Antonio Tartajo  17-11-2004 
La foto corresponde a uno de los trolebuses Leyland que inauguraron la explotación 

en 1943. Fué reformado varias veces, la última hacia 1970, cambiando la conducción a la 
izquierda y disponiendo una puerta delantera para permitir la utilización en Agente Único. 

La historia de esta serie de 6 coches es de novela. Sólo unas pinceladas. El chasis 
con el equipo eléctrico fueron preparados en 1938 para su envío a la ciudad china de Cantón 
(70 unidades). Pero el envío no se materializó, y tras estar almacenados, 64 fueron enviados a 
Australia y 6 a Pontevedra.  

Parece que la llegada a España se produjo en 1940. Sobre esta llegada se han 
llegado a escribir estupideces del calibre de que "fueron requisados al hacer escala el buque 
en el puerto de Sevilla". Datos de Leyland y de General Electric Co. señalan que fueron 
vendidos a Pontevedra. Finalmente, fueron puestos en servicio en 1943, tras serles montadas 
carrocerías Seida que aparecen en anuncios de las revistas de la época. 

Sabemos que han sido los últimos trolebuses Leyland en servicio, y en este 
momento dudo si han sido los chasis con mayor vida (51 años), pues puede que les hayan 
sobrepasados unos trolebuses brasileños de origen USA. 

 
Trol___4-TEP_1983-00(Asfa100).jpg 

 
 

César Ariño Plancheria  domingo, 15 de junio de 2003  
Ya que has citado los Tillings de Madrid del año 1924, tan solo quiero recordar que 
uno de ellos al adquirirlos la Compañia General de Autobuses (CGA) fue 
transformado en autobús a imperial con el nº 204, (suma y sigue) en 1941 se 
convirtió el 204 en "trolebús" de servicio y engrase de línea, (suma y sigue) en 1956 
se recarrozó a una sola planta también como vehículo engrasador con el nº 25 
(suma y sigue) en 1968 fue vendido a SALTUV donde recibió el nº 911 (suma y 
sigue) en 1976 se vendió a Pontevedra para la línea de Marín recibiendo el nº 0 
(cero) y en 1990 fue desguazado al suprimirse la línea de trolebuses. Total eso es lo 
que hizo el bastidor del Tillings de 1924  (no sumes más). 

Jose Antonio Tartajo domingo, 15 de junio de 2003  
... 204, con sólo medio piso delantero arriba, al estilo de aquellos autocares que 
había por Bilbao en otros tiempos. 
También he visto una foto del cubo de la rueda delantera derecha, en Pontevedra, 
donde todavía se leía *Tilling tevens*. Ha debido ser en una revista inglesa. Para 
completar la información, ese vehículo fue inicialmente 2049 en SALTUV, antes de 
pasar a 911.  

 
 
 

Correo de Jose Antonio Tartajo  27-09-2007 
Visité Pontevedra muy pocas veces, y en tiempos muy antiguos. La foto 
del 1 es de Febrero de 1966, y la del 102 es del 11/6/1968. 

Xavi Flórez contestó: 
una cosa curiosa... debió haber una renumeración de trolebuses porque 
el 102 que envias nada tiene que ver con el 102 que acabó sus dias allí... 

Jose Antonio contestó: 
La historia de Pontevedra es muy complicada. Que me hayan contado, 
sólo hubo una renumeración: el 102 (de dos pisos) de mi foto acabó sus 
días con el número 105. 
Y hubo hasta tres sucesivos trolebuses de un piso con el número 102. 
Así que fueron en total cuatro los trolebuses que llevaron el 102. 
Por cierto, en Pontevedra el 102 tenía fama de ser un número gafe .... 
 

 
Trol_102 TEP_1968-06(JAT).jpg 

  

 

http://www.youtube.com/watch?v=C5_lry66fjY&feature=related
https://www.youtube.com/watch?v=uVA-K4qs8Ew
https://www.youtube.com/watch?v=6EUwBxvJWkY
http://www.trolleybus.net/index2.htm
https://www.flickr.com/photos/75514026@N03/sets/72157629977296129/


 

Correo de Enrique Andrés Gramage  11-04-2009 
... te adjunto una de los dos pisos en Pontevedra, que nunca 
conseguí en línea. 
 También te diré que en TEP si iban a Marín pero no a Alba y 
Lerez, ya que por el tipo de catenaria (filovía es su nombre 
adecuado) era muy baja, ya que con una sola ménsula cubría los 
dos lados de la carretera y estaba más bien diseñado para el 
material inicial y no el de dos pisos.  
Siempre me ha quedado la duda, si , dada la buena relación de 
TEP y TEVCA, Vigo compró los Q1 para cederlos a TEP y por 
algún motivo legal no pudo hacerlo 
Perdón por el Ladrillo a los que no comparten esta variante de la 
afición, pero como TEP también tenía Pegasos, adjunto una foto 
de uno 
 

Xavi Florez contestó: 
Fotazas como de costumbre.... muchisimas grácias.  
Pero tengo mis dudas sobre el Bus_63 que dices que era de TEP 
(Tranvia Eléctrico de Pontevedra)...  

 
Trol_101 (dos pisos)__(EAG).jpg 

Yo te adjunto otra foto para que te la estudies, corresponde a la del 
Bus_69, numeración muy cercana a del tuyo, pero de la Empresa 
"La Unión". En realidad eran la misma empresa pero "La Unión" 
explotaba lineas con autobuses y TEP con trolebuses. De hecho 
"La Unión" había comprado TEP en el año 1975 pero le mantuvo 
su autonomía y su personalidad. Lo que ocurre es que cuando por 
cualquier motivo no habían trolebuses para poner en la línea, 
utilizaban los autobuses de La Unión. Fijate que mi foto está hecha 
dentro de la cochera de TEP. Puede ser que tu foto este hecha en 
un momento de esos en que ese autobus estuviera haciendo la 
línea del trolebus, pero casi te aseguraría que no és de TEP (sino 
prestado como ya he explicado).  
TEP cuando retiró los trolebuses si tuvo autobuses, de color rojo, 
no azul, que llevaron aún el logo de TEP sobre el fondo rojo, 
aunque al poco tiempo la empresa aprovecho para cambiar de 
nombre como "Autobuses de Pontevedra SA" (APSA) con un logo 
parecido. 
Respecto a la "oportunidad" sobre la compra de Q1 ex-London por 
parte de TEVCA, te adjunto en PDF un artículo en el que se explica 
de forma bastante lógica los abatares ocurridos con respecto a la 
clausura de los Tranvias, creación de VITRASA (actual operador) y 

 
Bus_63_Pegaso_1986-08-11(EAG).jpg  En La Unión 

entre ellos dos la compra de los trolebuses en un intento de dar continuidad "de otra forma" a los tranvias (ver página 6 
concretamente).... De todas formas el que tu apuntas és un aspecto más a tener en cuenta. La lógica me hace pensar que TEP 
aprovechó la segunda oportunidad de adquirir mas Q1 de un lugar cercano, Vigo (que no los iba a usar). Fijate que cuando tuvo 
ocasión de comprar coches de tercera a Valencia solo compro BUTs de un piso, pero cuyos elementos motrices eran compatibles 
con los Q1, no compró ni un solo Vetra cuando habría sido lo mas acertado por la edad del vehículo. TEP andaba buscando 
oportunidades porque sus líneas eran deficitarias, pero no quería dejar los trolebuses. Al final el Ayuntamiento de Pontevedra le dió la 
"puntilla", cambiando varias calles de sentido de circulación, lo que significaba el tener que cambiar la filovia (como tu muy bien dices) 
y ello representaba tal costo inasumible que hizo abandonar la futura continuidad del trolebus. Fué el último en clausurarse en 
España....  
 

 

 
 

 

Correo de Xavier Guimerá  13-04-2009 
Consulta para expertos trolebuseros. 
¿Es posible que algún eje de trolebús BUT fuera instalado en un autobús?  En mi último viaje a Pontevedra (año 1978) llegué a ver un 
autobús parecido a los que enviáis, pero el eje trasero era clavado a los de los vehículos londinenses. 
¿Es posible? 

Cesar Ariño contestó: 
Javier, si que me creo que vieras un autobús con los ejes de BUT Q1 en TEP por el siguiente motivo. 
Según unas fotocopias sobre los Q1 en España obra de ingleses como no, en Pontevedra existieron los BUT ex London Transport 
1824,1791,1811,1816 y 1801. Estos recibieron los números en TEP 101 a 105 por este orden 
Cuando aficionados ingleses visitan TEP redactan lo citado, y añaden: 
Fuera de servicio 
el LT 1799 se le ha sacado el piso de arriba   
el LT 1804 se encuentra en estado London Transport tal como llegó 
y el LT 1776 está en proceso de transformación a autobús de tres ejes con nueva carroceria, motor Pegaso y caja de cambios Wilson 
ISA. Así está escrito y así lo escribo. 
Luego lo que dices debió de ser, falta saber si lo que viste era de dos o tres ejes, y si era de dos también entra en lo posible con los ejes 
que no usaron tuvieron para recambios. Se debe de tener en cuenta que hablamos de unos años en que la artesanía reinaba en la 
mayoría de los talleres de las empresas. 
Luego si Bilbao transformó dos BUT que son conocidos y Coruña eliminó un piso todo tuvo de ser posible en Pontevedra. 
 

 
 
 

 
 
 



 
 
 

 
En Agosto del 2006 todavia quedan vestigios tanto de LPA, 
como de TEP, como de APSA, como de T.LaUnión, en las 
cocheras y en algunas de las paradas 

 
Cocheras (3)(cartel).jpg 

 
Poste Parada1 (Apsa+LaUnion)_2006-08(XF).jpg 

 
Poste Parada2 (Lpa+Tep)_2006-08(XF).jpg 

 
Poste Parada3(Tep en cochera)_2006-08(XF).jpg 

 
Poste Parada4 (LaUnion+APSA)_2006-08(XF).jpg 

 

 

 
 

 



 

 
 

 

Notas / Noticias  -  Los Trolebuses de Pontevedra 

  

 

 
 
 
 

 

 
(En la revista Carril-11 hay un reportaje sobre los trolebuses y en los dos números anteriores sobre los tranvías 
eléctricos y de vapor). 
 

 
 
 
 

 
 

 

 
  
 

 

../../../../xavi/xavi/xavi/xavi/xavi/xavi/xavi/xavi/xavi/AppData/Roaming/Microsoft/Cat-Empreses-LINEAS/AutocarsDelPla/_Ficha-AutocarsDelPla.doc#Ficha


 
 
 

 
 
 

 
 

 
 

 

 
 
 

 

 
 

 
 
 



 
 

 
 
 

 
 
 

 
 

 

 

Mapa de situación 
Año 2006  

 
 
 

 
 

 



 

 
Not_(1980-00) Inventario Coches_19xx-00(EAG).jpg 

 
Lin_Marin-Pontevedra=Horarios_2006-08.jpg 

 

 
 

 
 

 

Algunas Imágenes  
 

 

 
Trol_3-TEP_1984-00(EAG).jpg 

 
Trol_6-TEP_1985-08(CB+XF).jpg 

 
Trol_103 TEP_1984-00(EAG).jpg 

 
Trol_4-TEP_1983-00(Asfa100).jpg 

 
 
 
 



 

 
 

 

Imágenes de la web de D. Bradley  www.trolleybus.net/index2.htm Tomadas en 1974 

 
 
 

 
  

 
 

 

 
 

 

 
 

 

  
 
 

http://www.trolleybus.net/index2.htm


 

 
 

 

Imágenes de Flickr de Tony Walmsley  Tomadas en Mayo 1988 

 https://www.flickr.com/photos/75514026@N03/albums/72157629977296129       

  

Comentario de Tony Walmsley: “ …el último sistema de trolebuses en España que se cerró en agosto de 1989” 
Se incluyen todas las imágenes manteniendo el enlace respectivo 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

El archivo integro lo descargé el 12-08-2012, pero he comprobado que actualmente sigue funcionando.  
Mis agradecimientos a Tony Walmsley por mantener activa esta muestra de vehículos históricos. 
 

 
 
 

https://www.flickr.com/photos/75514026@N03/albums/72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7001899742/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7001892654/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7147988563/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7147985353/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7001896680/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7147983607/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7001894656/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7001893724/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7002919562/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7001898716/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7002920846/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7002915876/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7003003604/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7149008739/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7002927604/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7002929368/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7002922474/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7149014935/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7003004906/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7002925772/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193808146/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193804278/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193790822/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193795236/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193788116/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193805908/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193797606/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193799612/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193801990/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193792796/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193812310/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193810074/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193817114/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193819650/in/set-72157629977296129
http://www.flickr.com/photos/75514026@N03/7193824404/in/set-72157629977296129
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