APSA (Autobuses de Pontevedra SA)
Antes: TEP (Tranvia Eléctrico de Pontevedra)

Pontevedra

Pontevedra

HISTORIAL

El 12-06-1889 se inaugur6 el "Tranvia a vapor de Pontevedra a Marin" que explota o Tranvia a

dicha linea de unos 7 Km. con ancho de 762 mm. vapor de

El insuficiente mantenimiento provoco frecuentes descarrilamientos ﬂ Ponteveldra a

En 1907 se proyect6 su electrificacion y reparaciéon aunque no se llevé a efecto aun. L9 | | | ‘]’“ Marin

El 30-04-1922 se constituye la S.A del Tranvia Eléctrico de Pontevedra que retomaré la gestion de la linea S.A- Tranvia

anterior convertida en Lérez — Pontevedra — Marin. Eléctrico de
Pontevedra

El 12-02-1924 circul6 por ultima vez el Tranvia de vapor y se procedid al levantamiento de los carriles.

El 18-12-1924 se reinaugura (de nuevo) la linea electrificada de 10,9 Km de longitud Tranvia

y con ancho métrico y su nombre pasa a ser "Tranvia Eléctrico de Pontevedra". Eléctrico de
(En algunas publicaciones se cita ademas la Empresa "Tranvias de Pontevedra" Pontevedra
como explotadora de la red urbana ?).

En 1925 se establecié un arrendamiento de parte de la cochera de la Comparfiia del Ferrocarril Compaiiia del Ferrocarril

de Monforte a Vigo, seccién Redondela a Pontevedra por necesidades del servicio. de Monforte a Vigo

A partir de 1941 se empieza el proceso para sustituir los tranvias (la totalidad de ellos seran vendidos a Vigo) por
trolebuses. Se aprovecha laremodelacion que el MOP esta haciendo a la carretera de Marin y la propia compafiia del tranvia
contrata a una empresa (SEMI) para la implantacién de la nueva electrificacién (postes y catenaria).

El 15-12-1943 se reinaugura la linea Marin-Pontevedra con 6 Trolebuses. Al no haber
traspaso de concesionario (simplemente es un cambio de sistema) sigue denominandose
Tranvia Eléctrico de Pontevedra y se utilizan los mismos emblemas y logos.

En 1958 se construyeron 3 trolebuses mas en la misma TEP.

El 07-01-1955 se amplia la linea hasta Lérez.

En 1961 se incorporan 8 Trolebuses de dos pisos exLondres. Se numeran dentro de la serie 100. >

En 1962 se amplia la linea nuevamente esta vez hasta Alba.

En 1975 Tranvia Eléctrico de Pontevedra es adquirida por Transportes La Unién, aunque
sigue manteniendo su propia autonomia. (Comparten cocheras). Cabe recordar que esta
otra empresa era operadora de multitud de lineas mediante autobuses que lucian los
mismos colores, por lo que actuarda como complementaria en la explotacion.



http://www.xaviflorez.org/

En 1977 se reciben 17 trolebuses ex-Saltuv (de Valencia) y ex-TMB (de Barcelona).

Se adaptan paulatinamente a los colores corporativos de TEP.

Con estaincorporacién se retiran los trolebuses de dos pisos que se reservan para
recambios (por ser compatibles con los recién adquiridos, sobre todo sus equipos eléctricos).

Se numeran también en la serie 100 sustituyendo a los anteriores citados, aunque alguno
recibié el nimero de algun otro retirado de las primeras series (concretamente el 8 y el 9).

(En larevista Carril-11 hay un reportaje sobre los trolebuses —ver articulo- y en los dos
numeros anteriores sobre los tranvias eléctricos y de vapor).

En los afios 80 se retiran todos los trolebuses de 2 pisos y se habilitan y restauran los de un piso, haciendo una explotacién

En 1990 sus colores de llibrea pasan a ser rojo y al poco tiempo cambia su denominacién por la de
Autobuses de Pontevedra SA (APSA).

En 1990 cesa la explotacion de la linea Marin-Pontevedra con trolebuses y se realiza exclusivamente
con autobuses.

tradicional y homogenea.

En 1991 el trolebus 102 es trasladado a Barcelona -AAFCB- en donde se conserva preservado
y depositado en una cochera de TMB).

Puede verse un extenso reportatge y documentacion sobre este tema en:
http://www.xaviflorez.org/ empresas/ Xavi Quien-soy-2-Trole.pdf

En noviembre 1999 APSA es adquirida por Monbus, que la integrard posteriormente a su estructura m
(junto con Transportes La Unidn) aunque a ambas se les mantiene su autonomia, como se puede MonsUS
comprobar en los siguientes apuntes y en la ficha de la otra citada.

En el 2003 las lineas que explotaba eran:

V-0377 |XG-019 1|Autobuses de Pontevedra, S.A. |* Pontevedra-cruce de Santo André de Xeve por Bora

V-0377 |XG-019 Autobuses de Pontevedra, S.A. |* Pontevedra-Cruce Santa M2 de Xeve por Lérez y Berducido

V-0377 |XG-019 Autobuses de Pontevedra, S.A. |* Pontevedra-Fontans por Lérez y Sta. M2 de Xeve

2
3
V-0377 |XG-019 4|Autobuses de Pontevedra, S.A. |* Pontevedra-Figueirido
V-0377 |XG-019 5|Autobuses de Pontevedra, S.A. |* Pontevedra-Marc6n-(Pazos)-Pintos

V-7033 | XG-407 Autobuses de Pontevedra, S.A. |* Pontevedra-Marin por Cantoarea

En el 2005 siguen siendo las mismas:

AUTOBUSES DE PONTEVEDRA, S.A. V-0377 | XG-019 | PONTEVEDRA-BORA-PONTEVEDRA, CON ANEXOS

AUTOBUSES DE PONTEVEDRA, S.A. V-7033 | XG-407 | PONTEVEDRA-...MARIN, ATA O PEIRAO DO MESMO PORTO

Dentro de Monbus sigue manteniedo total autonomia y no desaparecen ni su nombre ni su CIF.
Los coches progresivamente reciben la misma decoracién corporativa del Grupo Monbus (amarillo+azul sobre blanco).

En el 2006 todavia quedan vestigios tanto de TEP como de APSA como de T.LaUnion en las cocheras y en algunas paradas.
(Lo compruebo personalmente a raiz de un viaje familiar realizado por Galicia). (Ver nota).

El 04-03-2010 se reforma su Junta directiva de forma que su administrador Unico pasa a ser Raul-José Lopez Lopez.

Después de esta fecha el servicio queda convertido en uno més del Grupo Monbus.
Lalinea basicainicial Pontevedra-Marin adquiere la codificacion p{€fy4s).

Esta ficha se actualizé anteriormente en profundidad el 04-2015 aunque no se publicé.

Esta ficha esta inacabada y en construccion. Para dar salida a lo trabajado hasta aqui se edita tal cual en espera
de poder completarla algin dia proximo. Se iran incorporando otros apuntes.



http://www.xaviflorez.org/_empresas/_Xavi_Quien-soy-2-Trole.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_Ficha-Monbus.pdf
../_La%20Union/_Ficha-La%20Unión.doc
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_Ficha-Monbus.pdf

Video sobre los trolebuses (narrado en inglés) de los afios 80. http://www.youtube.com/watch?v=C5 _Iry66fjY&feature=related
Montaje de fotos en forma de video, sobre la historia de la linea. | https://www.youtube.com/watch?v=uVA-K4gs8Ew

Video sobre trolebuses (comienza con Tranvias de Vigo) afio 1989 https://www.youtube.com/watch?v=6 EUwBxvJWKY

Imagenes de la web de D.Bradley (con anotaciones en inglés) 1974 | http://www.trolleybus.net/index2.htm - (Clicar en Pontevedra)
Fotos de Flickr de Tony Walmsley (todas con su enlace) https://www.flickr.com/photos/75514026 @N03/sets/72157629977296129/

Correo de Jose Antonio = 20-09-2004

... Transportes La Union y TEP vienen a ser lo mismo. Creo recordar que
fué hacia 1975 cuando el propietario de Transportes La Uniébn compré
Tranvias Eléctricos de Pontevedra (trolebuses). En algin sitio he leido
que esas empresas cayeron después en Manos de Arriva Noroeste.
Jcierto?

Juan Carlos Armendariz contesto: ke

- Transportes La Union fue adquirida por Monbus de Galicia.

- Pontevedra no tiene servicio urbano, salvo uno que hizo hace unos
dos afios que lo presto Lineas Pontevedresas y que fracaso por falta de | =
viajeros.

Bus:BQ-Pegaso (Trans La Union)_1991-08(XF).jpg

Correo de Jose Antonio Tartajo = 17-11-2004

La foto corresponde a uno de los trolebuses Leyland que inauguraron la explotacién
en 1943. Fué reformado varias veces, la tltima hacia 1970, cambiando la conduccion a la
izquierda y disponiendo una puerta delantera para permitir la utilizacién en Agente Unico.

La historia de esta serie de 6 coches es de novela. Sélo unas pinceladas. El chasis
con el equipo eléctrico fueron preparados en 1938 para su envio a la ciudad china de Cantén
(70 unidades). Pero el envio no se materializd, y tras estar aimacenados, 64 fueron enviados a
Australia'y 6 a Pontevedra.

Parece que la llegada a Espafia se produjo en 1940. Sobre esta llegada se han
llegado a escribir estupideces del calibre de que "fueron requisados al hacer escala el bugue
en el puerto de Sevilla". Datos de Leyland y de General Electric Co. sefialan que fueron
vendidos a Pontevedra. Finalmente, fueron puestos en servicio en 1943, tras serles montadas =
carrocerias Seida que aparecen en anuncios de las revistas de la época. AAT00'ceJc B @asfall

Sabemos que han sido los ultimos trolebuses Leyland en servicio, y en este —
momento dudo si han sido los chasis con mayor vida (51 afios), pues puede que les hayan
sobrepasados unos trolebuses brasilefios de origen USA.

César Arifio Plancheria © domingo, 15 de junio de 2003 |[ ;

Ya que has citado los Tillings de Madrid del afio 1924, tan solo quiero recordar que
uno de ellos al adquirirlos la Compariia General de Autobuses (CGA) fue
transformado en autobus a imperial con el n® 204, (suma y sigue) en 1941 se
convirtio el 204 en "trolebls" de servicio y engrase de linea, (sumay sigue) en 1956
se recarroz6 a una sola planta también como vehiculo engrasador con el n° 25
(suma y sigue) en 1968 fue vendido a SALTUV donde recibié el n°® 911 (sumay
sigue) en 1976 se vendi6é a Pontevedra para la linea de Marin recibiendo el n° 0
(cero) y en 1990 fue desguazado al suprimirse la linea de trolebuses. Total eso es lo E
gue hizo el bastidor del Tillings de 1924 (no sumes mas). l

Jose Antonio Tartajo> domingo, 15 de junio de 2003
... 204, con sélo medio piso delantero arriba, al estilo de aquellos autocares que
habia por Bilbao en otros tiempos.

También he visto una foto del cubo de la rueda delantera derecha, en Pontevedra,
donde todavia se lefa *Tilling tevens*. Ha debido ser en una revista inglesa. Para
completar la informacion, ese vehiculo fue inicialmente 2049 en SALTUV, antes de
pasar a 911.

Correo de Jose Antonio Tartajo = 27-09-2007

Visité Pontevedra muy pocas veces, y en tiempos muy antiguos. La foto

del 1 es de Febrero de 1966, y la del 102 es del 11/6/1968.
Xavi Flérez contesto:

una cosa curiosa... debio haber una renumeracion de trolebuses porque

el 102 que envias nada tiene que ver con el 102 que acabd sus dias alli...
Jose Antonio contesto:

La historia de Pontevedra es muy complicada. Que me hayan contado,
s6lo hubo una renumeracion: el 102 (de dos pisos) de mi foto acabé sus
dias con el nimero 105.

Y hubo hasta tres sucesivos trolebuses de un piso con el nimero 102.
Asi que fueron en total cuatro los trolebuses que llevaron el 102.

Por cierto, en Pontevedra el 102 tenia fama de ser un ndmero gafe ....

Y

Pontevedra 4

Trol___ 4-TEP_1983-00(Asfal00).jpg
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Trol 102 TEP 1968-06(JAT).jpg



http://www.youtube.com/watch?v=C5_lry66fjY&feature=related
https://www.youtube.com/watch?v=uVA-K4qs8Ew
https://www.youtube.com/watch?v=6EUwBxvJWkY
http://www.trolleybus.net/index2.htm
https://www.flickr.com/photos/75514026@N03/sets/72157629977296129/

Correo de Enrigue Andrés Gramage -2 11-04-2009

... te adjunto una de los dos pisos en Pontevedra, que nunca
consegui en linea.

También te diré que en TEP si iban a Marin pero no a Alba 'y
Lerez, ya que por el tipo de catenaria (filovia es su nombre
adecuado) era muy baja, ya que con una sola ménsula cubria los
dos lados de la carretera y estaba mas bien disefiado para el
material inicial y no el de dos pisos.

Siempre me ha quedado la duda, si , dada la buena relacion de
TEP y TEVCA, Vigo compro los Q1 para cederlos a TEP y por
algun motivo legal no pudo hacerlo

Perddn por el Ladrillo a los que no comparten esta variante de la
aficién, pero como TEP también tenia Pegasos, adjunto una foto
de uno

Xavi Florez contestod:

Fotazas como de costumbre.... muchisimas gréacias.

Pero tengo mis dudas sobre el Bus_63 que dices que era de TEP
(Tranvia Eléctrico de Pontevedra)...

Yo te adjunto otra foto para que te la estudies, corresponde a la del
Bus_69, numeracion muy cercana a del tuyo, pero de la Empresa
"La Unién". En realidad eran la misma empresa pero "La Union"
explotaba lineas con autobuses y TEP con trolebuses. De hecho
"La Unién" habia comprado TEP en el afio 1975 pero le mantuvo
su autonomia y su personalidad. Lo que ocurre es que cuando por
cualquier motivo no habian trolebuses para poner en la linea,
utilizaban los autobuses de La Unién. Fijate que mi foto esta hecha
dentro de la cochera de TEP. Puede ser que tu foto este hecha en
un momento de esos en que ese autobus estuviera haciendo la
linea del trolebus, pero casi te aseguraria que no és de TEP (sino
prestado como ya he explicado).

TEP cuando retird los trolebuses si tuvo autobuses, de color rojo,
no azul, que llevaron aun el logo de TEP sobre el fondo rojo,
aunque al poco tiempo la empresa aprovecho para cambiar de
nombre como "Autobuses de Pontevedra SA" (APSA) con un logo
parecido.

Respecto a la "oportunidad" sobre la compra de Q1 ex-London por
parte de TEVCA, te adjunto en PDF un articulo en el que se explica e - : :
de forma bastante l6gica los abatares ocurridos con respecto a la Bus_63 Pegaso_1986-08-11(EAG).jpg = En La Unién
clausura de los Tranvias, creacion de VITRASA (actual operador) y

entre ellos dos la compra de los trolebuses en un intento de dar continuidad "de otra forma" a los tranvias (ver pagina 6
concretamente).... De todas formas el que tu apuntas és un aspecto mas a tener en cuenta. La légica me hace pensar que TEP
aprovechd la segunda oportunidad de adquirir mas Q1 de un lugar cercano, Vigo (que no los iba a usar). Fijate que cuando tuvo
ocasioén de comprar coches de tercera a Valencia solo compro BUTs de un piso, pero cuyos elementos motrices eran compatibles
con los Q1, no compr6 ni un solo Vetra cuando habria sido lo mas acertado por la edad del vehiculo. TEP andaba buscando
oportunidades porque sus lineas eran deficitarias, pero no queria dejar los trolebuses. Al final el Ayuntamiento de Pontevedra le di6 la
"puntilla”, cambiando varias calles de sentido de circulacion, lo que significaba el tener que cambiar la filovia (como tu muy bien dices)
y ello representaba tal costo inasumible que hizo abandonar la futura continuidad del trolebus. Fué el dltimo en clausurarse en
Espafia....

s

Correo de Xavier Guimera = 13-04-2009

Consulta para expertos trolebuseros.
¢Es posible que algun eje de trolebus BUT fuera instalado en un autob(s? En mi Ultimo viaje a Pontevedra (afio 1978) llegué a ver un
autobus parecido a los que enviais, pero el eje trasero era clavado a los de los vehiculos londinenses.

¢ Es posible?
Javier, si que me creo que vieras un autobus con los ejes de BUT Q1 en TEP por el siguiente motivo.
Segun unas fotocopias sobre los Q1 en Espafia obra de ingleses como no, en Pontevedra existieron los BUT ex London Transport
1824,1791,1811,1816 y 1801. Estos recibieron los nimeros en TEP 101 a 105 por este orden
Cuando aficionados ingleses visitan TEP redactan lo citado, y afiaden:
Fuera de servicio
el LT 1799 se le ha sacado el piso de arriba
el LT 1804 se encuentra en estado London Transport tal como llegd
y el LT 1776 esta en proceso de transformacion a autobus de tres ejes con nueva carroceria, motor Pegaso y caja de cambios Wilson
ISA. Asi esta escrito y asi lo escribo.
Luego lo que dices debio de ser, falta saber si lo que viste era de dos o tres gjes, y si era de dos también entra en lo posible con los ejes
gue no usaron tuvieron para recambios. Se debe de tener en cuenta que hablamos de unos afios en que la artesania reinaba en la
mayoria de los talleres de las empresas.
Luego si Bilbao transformé dos BUT que son conocidos y Corufia elimin6 un piso todo tuvo de ser posible en Pontevedra.
L ______________________________________________________________________________n




En Agosto del 2006 todavia quedan vestigios tanto de LPA,
como de TEP, como de APSA, como de T.LaUnion, en las
cocheras y en algunas de las paradas
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(En la Févista Carril1d hay un reportaje sobre los trolebuses y en los dos nimeros anteriores sobre los tranvias

eléctricos y de vapor).

HISTORIA DE UNA EVOLUCION

Este era el estado original de los trolebuses de la primea serie (1 a 6), pintados uniformemente de color blanco.
(Doc. Trenes)

LOS TRANVIAS DE
PONTEVEDRA A VMIARIN

(v 3)

LOS TROLEBUSES

La decision del Ministerio de Obras Publi-
cas de adoquinar la carretera de Pontevedra
a Marin obligaba al levante de las vias del
tranvia eléctrico; ademas, la decision de si-
tuar en Marin la Escuela Naval Militar provo-
caria un previsible aumento del tréafico, que
se juzgaba imposible de ser absorbido por el
tranvia. Por tanto el Consejo de Administra-
cién de TEP en 1942 decidio la sustitucion
del tranvia eléctrico por el medio de trans-
porte urbano que entonces se consideraba
como mas moderno y avanzado: el trolebus.
En aquellos momentos Bilbao y Barcelona
eran las Unicas ciudades de nuestro pais en
que existian trolebuses.

Los tres vehiculos de 1958 (7, 8 y 9), cuyo montaje se
realizé en los talleres de la propia compania. (Col. Se-
bastian Fabelo)



../../../../xavi/xavi/xavi/xavi/xavi/xavi/xavi/xavi/xavi/AppData/Roaming/Microsoft/Cat-Empreses-LINEAS/AutocarsDelPla/_Ficha-AutocarsDelPla.doc#Ficha

Todavia en 1976 era posible ver circular este trolebus de dos pisos, ex-London Transport. (Foto Amadeu Blanch)

CARACTERISTICAS DE LA LINEA DE TROLEBUSES

"Longitud deltramio’Pontevedra=Marin: & i i s s S e Gaiseees 6.844 m
Longitud del tramo Pontevedra-Lérez ................. BTV e e 3.800 m

La linea discurre a lo largo de la carretera de Marin a Ponteveda, de las calles de la ciudad y
de la carretera de Pontevedra a Santiago, hasta Lérez-Alba. No existe ningtn tipo de sepa-
racion entre el trolebus y los demés vehiculos que circulan por la via publica.

FENOSA suministra a TEP energia eléctrica de alta tension (corriente alterna de 10.000 V),
haciéndolo directamente a la subestacidn existente en el recinto de la cochera de Puente
Molinos. La subestacién posee las siguientes instalaciones:

— Un transformador de 700 kVA (10.000/565 V), conectado a un convertidor de vapor de
mercurio de 500 kW (salida a 600 V).

— Dos transformadores de 132 kVA (10.000/444 V), conectado con dos commutatrices de
240 kW (salida a 600 V).

La alimentacion a 600 V de la linea aérea se realiza mediante tres conductores o feeders,
de los que uno esta conectado a la linea de contacto junto a la misma subestacion y los
otros dos van paralelos a la linea hasta conectar con ella en sendos puntos intermedios
entre Puente Molinos y Pontevedra y Marin.

La linea aérea de contacto estd formada por dos hilos conductores, uno positivo y otro
negativo, transportando la corriente continua a 600 V necesaria para la traccion. La presen-
cia del hilo negativo es debido al hecho de circular el trolebls sobre la calzada, ya que de
circular sobre carriles (tranvias) éstos cumplirian la misién de aquel. Los hilos conducto-
res, de cobre al cadmio, tienen una seccién circular ranurada de 856 mm?, con un didmetro
de 10,5 mm. Estan sustentados, a 7 metros de altura sobre la calzada y mediante ménsulas
o cables, por una doble fila de postes de hormigén armado de 9 metros de altura y situa-
dos a una distancia media de 30 metros.

Las circunstancias bélicas dela época, en
plena Segunda Guerra Mundial, y las simpa-
tias del gobierno de Franco por los paises
del Eje entorpecieron las gestiones para
conseguir en Gran Bretana el material nece-
sario para la linea de trolebuses. Consegui-
do el permiso de importaciéon del material
movil hubo que sortear nuevos obstéculos
para situarlo en la peninsula y finalmente,
burlando el bloqueo de los submarinos ale-
manes, el material fue desembarcado en
dos tandas en el puerto de Sevilla. Algunos
rumores dicen que el material adquirido
habia sido fabricado por encargo de alguna
ciudad de Extremo Oriente (Canton?), pero
su entrega quedé paralizada ante los aconte-
cimientos bélicos.

El 15 de diciembre de 1943, se inaugurd el
servicio publico de trolebuses entre Ponte-
vedra y Marin. La sustitucion del tranvia por
el trolebls se realiz6 mediante un periodo
de transicion en que se utilizaron autobuses
de gasdégeno, lo que permitié instalar la
nueva linea aérea. La instalacion eléctrica
fue realizada por una empresa madrilena del
sector. Ahos mads tarde, el 7 de enero de
1955, se puso en servicio el tramo de Ponte-
vedra a Lérez.

El material mévil lo componian seis unida-
des de dos ejes, 9 toneladas y 80 cv, nume-
radas del n.° 1 al n.° 6. Los bastidores y el
equipo eléctrico eran los elementos impor-
tados de Gran Bretana en 1943 —Leyland y
General Electric respectivamente— vy el ca-
rrozado se realizé en los talleres de SEIDA
en Zorroza (Vizcaya). Estaban pintados inte-
gramente de color blanco.

Posteriormente (1958) en los talleres de
TEP se construyeron otras tres unidades de
caracteristicas muy parecidas a los ya exis-
tentes. Se importaron de Gran Bretana los
equipos eléctricos (General Electric) y los 6r-
ganos de rodaje (Leyland), siendo de cons-
truccion nacional el bastidor. Las carrocerias
fueron realizadas en los talleres de la propia
TEP. En su dia constituyé un verdadero éxito
la construccién de estas tres unidades,
dadas las dificultades de todo tipo que atra-
vesaba la industria nacional. Fueron nume-
rados 7, 8 y 9, como continuacion de la serie
inicial.

El 25 de febrero de 1961 la motonave ale-
mana Ana Oldeford lleg6 al puerto de Marin
llevando a bordo doce trolebuses (BUT) de
dos pisos procedentes de Londres. En aque-
llos momentos el London Transport Executi-
ve (LTE) estaba desmantelando su impor-
tante red de trolebuses y por ello muchas
unidades eran vendidas a otras redes. Diver-
sas ciudades espanolas adquirieron trolebu-
ses ex-LTE, entre ellas Vigo'". En la red de
Pontevedra formaron la serie 101 a 108 (ex-
LTE 1824, 1791, 1811, 1816, 1801, 1776, 1799
y 1804), por lo que parece que cuatro unida-

" CARRIL 3 (marzo 1983), pag. 8.




des debieran transferirse a otra red. Los co-
ches 106, 107 y 108 fueron utilizados para
ceder repuestos al resto de la serie.

El parque moévil no sufrié modificaciones
hasta 1977, momento en que se recibieran
17 trolebuses procedentes de la red valen-
ciana (SALTUV), que a su vez los habia ad-
quirido, unos anos antes, a Tanvias de Bar-
celona (TB). Se trataba de trolebuses de tres
ejes construidos en 1950 y 1956 por BUT
(Gran Bretafa) y carrozados originalmente
por MACOSA como coches de dos pisos; en
1964 fueron recarrozados por la misma
firma como coches clasicos de un piso. Tam-
bién procedentes de Valencia llegaron a
Pontevedra dos vehiculos para el manteni-
miento de la linea aérea: un camién torre
Ebro y un curioso trole-camién para el en-
grase del tendido aéreo. Este ultimo, matri-
culado como n.° 0 en TEP y 911 en SALTUV,
también habia pertenecido originalmente a
TB (n.° 25).

Aprovechando los equipos de los coches
ex-LTE y otros procedentes de Tranvias de
Zaragoza se han reconstruido algunos co-
ches ex-SALTUV, gue junto con algunos su-
pervivientes de la primera serie (1 a 6) cons-
tituyen el parque actual de la red de trolebu-
ses de Pontevedra. Estan decarados con los
colores actuales de TEP, azul oscuro y crema
y han ido siendo numerados con el mismo
nimero que los coches antiguos a los que
han ido sustituyendo. Ultimamente no circu-
laba ningun trolebus de dos pisos, estando
abandonados en la cochera de Puente Moli-
nos una decena de coches ex-SALTUV, toda-
via con los colores de la empresa valen-
ciana.

T

El coche n.° 4 en el bucle final de la linea de Lérez-Alba; la fotografia estd tomada en agosto de 1976. (Foto Josep
Miguel)
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Actualmente el grueso del parque lo constituyen las undiades ex-SALTUV y ex-TB; muchos equipos eléctricos
provienen de otras series. La foto, de agosto de 1976, corresponde a la terminal de Marin. (Foto Josep Miquel)
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http://www.trolleybus.net/index2.htm

Tomadas en Mayo 1988

Comentario de Tony Walmsley: “ ...el Gltimo sistema de trolebuses en Espafia que se cerrd en agosto de 1989”
Se incluyen todas las imagenes manteniendo el enlace respectivo

T,

El archivo integro lo descargé el 12-08-2012, pero he comprobado que actualmente sigue funcionando.
Mis agradecimientos a Tony Walmsley por mantener activa esta muestra de vehiculos historicos.
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