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HISTORIAL

Servicio Urbano de Cerdanyola.Jantecedentes — Antecesores:

El 13-05-1922 se publica en el BOPB la peticion de Juan Alfonso Bru para establecer un Servicio
Pablico de Automoviles desde Sardafiola a la Granja Flor de Mayo y a Ripollet. (Ver documento).

No se tiene constancia de ninguna reclamacion, por tanto debe entenderse que se estuvo realizando.
Esta linea puede considerarse la pionera del IRV EU LR XSS EeIE como tal y del Juan Alfonso Bru
SIUeltNgeElpleNe CRdlele]lfEll que desarrollard junto con otras lineas de otros empresarios.

En 1928 Juan Hennuy recibe la concesion para establecer una linea desde la Estacion al Centro de
Cerdanyola y al barrio de Montflorit (Granja Flor de Mayo). Inicia el servicio con un coche SPA con Juan Hennuy

carroceria cerrada. (Ver documento). (Se supone que la anterior se ha abandonado).

Jaume Garriga
En 1933 aparece una tercera empresa haciendo servicios similares: Sociedad Matabosch, Mila i
Mim@, (que seguramente es continuadora de la anterior). Esta Gltima es la que sigue implantada Matabosch, Mila i Mimo

después de la Guerra (segtn parece) y SU hombre ha cambiado a Matabosch-Vifias (el Vifias es de Matabosch - Vifias
Fortian Vifias Parera).

El 26-02-1935 Juan Vifias Cotrinas tramita autorizacién ante (RENFE) para su linea coincidente Juan Vifas Cotrinas
Cerdanyola-Estacio-Flor de Maig con dos vehiculos (ver Lineas).

En 1943 la concesion de lalinea es adquirida por la empresa Dolores Llimds Guitart. (Esta

En 1930 Jaume Garriga establece también otra linea con principio y final idénticos pero con el
recorrido diferente por el pueblo.

misma empresaria entre los afios 1946 a 1948 atiende la (RN EUERI G A R I L e A ] Dolores Llimos Guitart
(ver fichas de la ATM SA y de La Sportiva Sabadellense).

En 1952 hay constancia de la linea Sardanyola Estacion — Flor de Mayo (Sanatorio) atendida por Dolores Llimds Guitart.

Sigue considerandose la operadora del SEINISONOI{e =l ToNe ST EN/O]E!.

Poco después Dolores Llim6s Guitart traspasa la linea a Maria Pasarell Padrés quien ademas , ,
aprovecha para prolongarla oficialmente hasta Barcelona a partir de Montflorit por la Gafretera Maria Pasarell Padros
de Horta a Cerdanyola.

El 23-03-1954 Maria Pasarell Padrés obtiene la concesién definitiva (por convalidacion) de la linea Barcelona a Sardafiola y su
extensiéon Sardafiola a Granja Flor de Mayo. Esta concesion sera después |a \VEIgRYEErYi.

En sus billetes la denominacion de la empresa es Empresa Pasarell, (ver billete). Empresa Pasarell

A tener presente que el recorrido de esta linea discurre por |la carretera de Horta a Cerdanyola (actualmente BV-1415) y no por
la Carretera de Montcada (actualmente desdoblada como autopista) que luego solicitara la empresa Renom (Marti&Renom=
Sarbus) en 1961 (ver lineas). El barrio de Montflorit es el primero que se encuentra viniendo de Barcelona y pasando por Collserola.

El 15-09-1962 la concesidn anterior VeRYP¥ Sardanyola-Barcelona es traspasada
oficialmente a Francisco Casas Estrada (Empresa Casas) incluyendo la extension al Sanatorio @: CASAS

situado en el barrio de Montflorit, (ver documento).
|

Respecto al SEAIHRUTER N CXSEIHERIE!, que también és asumido por la Empresa Casas, se contintia
el seguimiento y resto de datos en la ficha correspondiente, (ver ficha).

Esta ficha se actualiz6 anteriormente en profundidad el 10-2017 y en esta nueva version se han modificado los
estilos del Historial y se ha agregado alguna nota posterior.
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(Informacién e imagen escaneadas por
Pedro Salmerén).

En el sitio de Internet:
https://www.soleryllach.com/soler4/fich
alote/VD/1028519

puede observarse esta imagen
(reproducida aqui a efectos ilustrativos
Unicamente).

Forma parte de varias postales en
venta de la firma:

SOLER & [1LACH™

subastas internacionales,s.a.

cuyas sefias son:

Lote: 1028519

SARDANOLA. BARCELONA.
ESPANA. AUTOMOVILES.
Cooperativa LA FLOR DE MAYO.
Servicio de Automoviles de la Granja
(B/C).

(Se recomienda la visita a esta web por el
interesante muestrario de autobuses
antiguos existentes en postales en stock).

Conrductors i vehicles de I"empresa Pasarell a Iestacio. cap al 1956
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Nota: El coche de la derecha pertenece a Renom (no a Pasarell).
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Correo: Marcel Estadella
de 31- 08-2012 19:08
Historia de los autobuses
urbanos (y suburbanos) de
Cerdanyola

... se publicé un libro
por fasciculos
"Cerdanyola del Vallés,
recull grafic 1890-1965",
con cuatro paginas
dedicadas a los
autobuses (convertidas
en el pdf adjunto) >
que van a aclarar mas de
una cosa:

- La postal que mando
Miquel deberia
corresponder al SPA que
se menciona en la
primera pagina.

- Aparece por aqui la
fecha de inicio y fin en el
urbano de Dolors Llimos

- Aparece Pasarell,
aunque el redactor no
conoce el mundo del
transporte y la mezcla
con Casas. Por lo que
dice, el traspaso
entrambos deberia
suceder a inicios de los
60.

- Aparece un coche de
Renom del que no tenia
constancia, matricula de
Valencia

- La ultima foto de la
tercera pagina muestra
un Chausson y otro
coche, B-68220, que por
listado es el 12, un GMC
pero que claramente es
un reconstruido de guerra
con frontal bajo de
Chausson y motor
Henschel (la estrellita de
cinco puntas lo delata).

Xavi, me parece que
ahora puedes "apafar" la
ficha mejor.

Por ahora, esto es todo.
Continuara.......

Les linies regulars d’autobusos,
modernitzacid dels transports al municipi

4 dalt, Bar! e .'1("‘..'111

la conegul ded muniet

Pl Jou conductor & una de

primeres lintes d’ aurobu

ra la imatoe dels nnve trento

es dades amb certesa més antigues que es tenen sobre la preséncia

de vehicles automobils de transport col-lectiu a Cerdanyola sén de

I'any 1928. Llavors, Juan Hennuy, mecanic del carrer de Sant Ig-
nasi, va obtenir la concessié de I’ Ajuntament per a I explotacié de la prine-
ra linia regular, que posstbilitaria desplagar passargers des de !’ estacio del tren
fins a l'interior del poble fent diverses parades als carrers principals i arri-
bant fins a Moniflorit i la Granja. Era una época de gran expansio de la de-
mografia local, especialment durant els estius, guan arribaven cls «senyorsy
de Barcelona i les families obreres associades a la Cooperativa Flor de Maig.
Per a aquest negoci disposava d'un omnibus de la marca S PA. amb carros-
seria tancada, vidres i cortines.

Poc després, el 1930, Jaume Garriga va establir pel seu compte una altra
linta de tipus urba que coincidia en els punts de partida i arribada amb eis
de Hennuy, pero variava les parades intermédies. En aquest cas, gn.compies
de la carretera de Sant Cugat fins a I encrenament amb la de Flor de Maig,
es desviava per recorrer una part diferent de la Cerdanyola de Dalt: carrete-
ra de Cordelles, Sant Casimir, etc. El 1933 comenca a treballar una empre-
sa més de pelits autobusos que seguien un tragat similar a les anteriors: la
Societat Matabosch, Mila i Mimé. Potser aguesta eclosio dels autobusos es

deu al fet que cada una de les em-
preses disposava d' un vehicle o de
dos, com a maxim, amb una ca-
pacitat per a uns setze passatgers
de mitjana; també a ' augment de-
mogidfic de I'época, en qué es du-
plicaven les cases i les torres, i s'o-
brien athora nombrosos comergos
i inditstries amb considerables

]

Slacto a ranya

Maig. tal com mos

Petita esiacio de gasoil de
la carreiera de Barcelona
fotografiada durant la neva-
da de 1962, El segon punt
o abastiment de combustible
per als vehicles motoritzats
del municipi fou la benzinera
de I'empresa Renom, inau-
gurada U'any 1965 al.final
del carrer de¢ Sant Ramon.,

nelira-— plantilles de treballadors. A més, no s ha d’ oblidar la proximitat de Cer-
danyola a les grans ciutats de Barcelona i Sabadell. D’ aqui que el punt de
partida principal de tots aquests transports fos Uestacié de ferrocarril.




Reproduccion libro citado:

A baix, autobii

sa de transport discrec

danyola, £ any
men et punt de
cipal. Entre

de I'empiesa

\guwila, vel de Mo

/.

El periode de la postguerra,
aparicid de les empreses Pasarell i Renom

fe s Ce > i A . o o
rlg fekdl Les linies d’ autobusos que havien circulat en el periode de preguerra van dei-
19506, on re

var de funcionar en acabar el conflicte, amb excepeié de Matabosch-Viaas.
Aixi i o, aquesta empresa fou adguirida I'any 1943 per Dolors Llimés i cap
ere @l 1950 per Maria Pasarell, també veina del poble. A més del manteniment
f del transport urba des de I estacié fins a Flor de Mai 8. Pasarell engega el
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Pere Aguila al costat d'un Ch

ausson de I empresa Casas, cap al 1959




transport d autobusos entre Barcelona i Cerdanyola tot aprofitant la carre
iera d'Horta. Aquest segon recorregui s"explica per diversos factors. En
primer loc, perqué era el trajecte més curt per al transit rodat, amb els avan-
laiges consegiients de temps i de localitzacio, pergue, a diferéncia del rren,
arribava a la part alta de la ciutar. A més, el seu trafecte passava pel barri
de Montflorit i el sanatori de Flor de Mai . de forma que les persones que es
trobaven en aquests indrets alfunyats del centre del poble i l'esiacié dispo

saven d un mitja de desplacament dtil. Aquesta asseveracié la mostra el fet i = g S
que, tol 1 evolucid temporal, I'empresa Pasarell —coneguda popularment des il
dels anys seixanta com empresa Casas—. s"ha mantingut en funcionament fins
a temps molt recents.

Reproduccion libro citado:

A dali, dos vehicle

sa Pasarell passant per la

carretera d'Horta, fotogra-

s cap al 1956, quan ja

es feta el promer trajecie
De toies maneres, el poble de Cerdanyola comenca a esdevenir una ciutat des <" Cerdanyola i Barce-
de la meitai dels anys cinguanta, quan es va aprovar el pla d#xpansic me-
tropolitana de I area de Barcelona i el nombre de fabriques i habitatges s'in-
crementaven amb una progressio geomeérrica. Per aquesta rac. la Corporacié

lona. A baix, un vehicle de
la mateixa empresa Pasa-
rell, coneguda posterior

ment com empresa Casas
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local demana I'any 1955 al governador civil de la provincia I’ autoritzacié
per inaugurar una nova linia d' autobusos que en reforcés I existent, tant en
els irajectes pel mig del municipi com en I'accés a Barcelona i des d’ agues-
ta. EnI'autoritzacio esmeniada es ressaltava com a argument d’ aquesta [ ex-
pansioé demogrdfica citada i s'incloia una queixa pel mal funcionament del
transport ferroviari.

Alxt, I'any 1957 van comencar a circular els vehicles de I empresa propie-

A l'esquerra, Pere Aguila al
castat d'un autobiis de la
marca Bedford. Com es pot
obervar, aquest vehicle, pel
Jet de procedir d' Anglaterra,
té la particularitat de portar
el volant a la dreta. A la folo-
grafia de la drea, Lloveng Tei
vidd ~a la dreta de la imatge—
amb ['uniforme de cobrador
del primer autobiis de U em-
presa Renom. Era I'any 1957
i feta la ruta de Cerdanyola
a Fabra i Puig per la carre-
tera de Burcelona a Sabadell,

tat d' Antoni Renom i Poch. El projecte original era crear un trajecte entre la
plaga dels Marquesos de Cerdanyola —la situada davant de I Ajuniament—,
les estacions de metro i tren de Fabra i Puig, i un altre que es desviés als Qua-
tre Cantons i arribés al mig de Ripollet. Com que en el moment de presentar
la sol-licitud, I'empresa Font del municipi vei també va demanar la concessié
d'aquiest segon trajecie, les dues companyies van haver de compartir el cami
des de Sani Andreu fins a I enirada de les poblacions respectives i després
continuar el trajecte a dins de cada municipi. Cal esmentar que aquest tracat
definitiu crea en el cas de Cerdanyola un altre conflicte d' interessos entre
la Renom i la Pasarell, perd se soluciona en benefici de totes dues, ja que to

tes dues empreses locals han conviscut fins fa ben pocs anys. I si bé la Pasa-
rell Casas ha desaparegut, la popular Renom —avui anomenada Sarbus— es
troba en un gran moment d' expansio.
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https://www.facebook.com/permalink.php?story fbid=800017250172351&id=345681115605969
Album Transports

. Postalsi
e Fotografies o
Lo gntlg ues ,
: : : , . e K. "
Postals i Fotografies antigues de Sant Cugat del Vallés ha afegit una foto nova. )
Data i hora: 4 octubre 06:00 - Sa nt Cugat :-‘
Histories de la Rabassada.- del Vallés -

En la fotografia uno de los autobuses que hacian el recorrido Sant Cugat a Barcelona estacionado en la plaza de

~ B

i
3

Octaviano en 1928.

A
’

- -

La construccion del camino vecinal entre Gracia y Sant Cugat permitié un trajin mas facil de mercancias, y representd un
antes y un después en la vida santcugatenca de finales del siglo XIX porque abrid la villa a la modernidad.

El nombre oficial de la carretera que une Barcelona con Sant Cugat atravesando Collserola es BP 1417- Carretera de
Gracia en Manresa. Si buscamos en la Enciclopedia Catalana, encontraremos las siguientes definiciones: "Rabassada.
Sierra del municipio de Sant Cugat del Valles"; y por otro lado, "La Arrabassada. Vecindario de Sant Cugat del Vallés
situado en la vertiente septentrional de Collserola por el que pasa la carretera de Barcelona a Sant Cugat llamada
carretera de la Arrabassada".

Hasta mediados del siglo XIX Sant Cugat era un pequefio pueblo de apenas 2.000 habitantes y absolutamente aislado de
su entorno. Segun cuenta el historiador Miquel Domingo, todos los caminos que salian de Sant Cugat eran de segundo o
tercer orden y de los llamados de herradura, es decir, s6lo aptos para circular a caballo o en mulas. Habia exclusivamente
un camino que permitia el transito de carros en direccion a Molins de Rei, y para ir a Cerdanyola tenia que hacer por el
arroyo, que no era transitable la mayor parte del tiempo a causa de las lluvias y el barro que se formaba.

La gran parte de los cultivos de Sant Cugat eran vifiedos y los excedentes, muy importantes. Por otra parte, la gran
extension dedicada a los vifiedos hizo reducir considerablemente otros cultivos que debian importarse para cubrir las
necesidades del pueblo. Era, por tanto, imprescindible contar con unas comunicaciones que permitieran el trajin de
mercancias. Por este motivo se construyeron diferentes caminos de herradura que atravesaban la sierra de Collserola. Los
mas utilizados eran el del valle de Gausac y lo que salia del Santo Cristo de Llaceres, que llegaba a Gracia por la riera de
Malla.

Los agricultores envasaban el vino en odres de cuero, y formando una recua de mulos iban hasta Barcelona. Esto


https://www.facebook.com/permalink.php?story_fbid=800017250172351&id=345681115605969
https://www.facebook.com/media/set/?set=a.447690902071656.1073741866.345681115605969&type=3
https://www.facebook.com/Postals-i-Fotografies-antigues-de-Sant-Cugat-del-Vall%C3%A9s-345681115605969/?ref=nf&hc_ref=ARRx0NGmE9kdhLM7IjuC8bsCoqSBlOFgU8OvJt4MsFd6tfv5tBc-5cRxMCzzzVx30gw
https://www.facebook.com/Postals-i-Fotografies-antigues-de-Sant-Cugat-del-Vall%C3%A9s-345681115605969/?hc_ref=ART2oUHmvDQVI5rAryAPggOjIYJ5MnHJAwGDdS9M7EUbdCxfadFzZ2-rBH1qRLnJpik
https://www.facebook.com/permalink.php?story_fbid=800017250172351&id=345681115605969
https://www.facebook.com/345681115605969/photos/a.447690902071656.1073741866.345681115605969/800017096839033/?type=3

representaba un gran esfuerzo si tenemos en cuenta que un mulo podia cargar como maximo cien kilos, pero arrastrando
un carro podia transportar mas de cuatrocientos. Todo ello propicié diferentes intentos de construccién de carreteras para
unir las ciudades de Gracia y Sarria con Sant Cugat.

Por un motivo u otro, todos los proyectos fueron rechazados por la Diputacién o por el Ayuntamiento hasta que en 1868 se
aprobd la construcciéon de un camino vecinal que atravesaba la sierra de Collserola. Las obras se inician el verano de ese
afio con el primer golpe de pico del alcalde de Sant Cugat. La mala suerte hizo que pocos meses después se detuvieran
durante mas de tres afios por los constantes cambios politicos. La Diputacion relanza las obras, que acaban siendo una
realidad en 1877, nueve afios después de que comenzaran.

El Ayuntamiento habia pedido a los santcugatenses su ayuda, fuera en jornales de trabajo o con carros y herramientas
para sacar adelante el proyecto. Sobre este tema hay diferentes versiones. Tomas Grau, escritor santcugatense, explica
que fueron los mismos propietarios de los terrenos favorecidos por el trazado de la carretera quienes ofrecieron la mano de
obra y los pocos medios técnicos de manera voluntaria, pero también dice que el Ayuntamiento exigi6 a los campesinos
del pueblo esta colaboracion como un impuesto. Al tratarse de un camino vecinal y no de una carretera se construy6
bordeando los diferentes obstaculos de la cordillera, lo que conllevaba un trazado muy revirado y sin grandes desniveles.
La alegria en Sant Cugat fue enorme, al disponer definitivamente de un camino que les permitiera llegar a Barcelona con
un ahorro de dos horas en cada sentido como minimo. Los agricultores comenzaron a vender directamente el vino a los
particulares barceloneses. Los afios 80 del siglo XIX son como una época dorada para los agricultores, sobre todo para los
vinateros, época que desgraciadamente una vez mas se interrumpe con la plaga de la filoxera de finales de la década, que
acaba con todas las vifias de la villa.

Dentro del Plan provincial de carreteras de la Diputacion de Barcelona de 1878, desarrollado por Melcior de Palau, se da
caracter prioritario en la carretera de Gracia en Manresa. En la memoria explicativa se dice que esta carretera unira
Barcelona y Terrassa atravesando "

El camino que llevaba los agricultores santcugatenses en Barcelona era l6gicamente de doble sentido y eso propicio el
descubrimiento por parte de los barceloneses del bosque de Collserola y también de Sant Cugat.

Jaume Espina - TotSantCugat
Fotografia Familia Moncéo.

https://www.facebook.com/345681115605969/photos/a.447690902071656.1073741866.345681115605969/606580189516059/?type=3&theater

Autobus de la Compafiia Casas que cubria el trayecto entre la placa Octaviano de Sant Cugat y la de Lesseps en Barcelona,
atravesando el Collcerola por la carretera de la Rabassada en 1964.

Autor: Josep Ferraté (Col. Jaume Fernandez)



https://www.facebook.com/345681115605969/photos/a.447690902071656.1073741866.345681115605969/606580189516059/?type=3&theater
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https://www.facebook.com/345681115665969/photos/a.4476é0902071656.1073741866.345681115605969/447348482105898/?tvDe=3&theater

Cotxe de linia fotografiat per Joan Cabanas Alibau en la década dels anys 40, davant de la porta del garatge Salles de Cal Ciutada,
més tard la Citréen d'Albert Vilarasau, a la cantonada entre la Rambla del Celler i Francesc Moragas. Aquest cotxe era el que feia
el trajecte entre I'estacio dels ferrocarrils i la Placa del Coll, passant per la... Mostra’n més...

SAT PNl e i ‘ ~~ . TR

https://www.facebook.com/345681115605969/photos/a.447690902071656.1073741866.345681115605969/628792553961489/?type=3&theater

En julio de 1923 se inici6 un servicio de autobus entre la estaciéon de Sant Cugat y Valldoreix

El servicio, regentado por Enric Poch Quintana, fue concesionado a Manuel Borras Ventura tres afios mas tarde. Daba un
servicio de 8 viajes diarios, cuatro de ida y cuatro de vuelta, y dur6 hasta el 3 de mayo de 1931, fecha de inicio de la
estacion de Valldoreix.

En 1944 la Asociacion de Propietarios de Valldoreix creo el servicio urbano de autobus, gestionado por Agustin Calafell y
Andrés. El recorrido, de unos 3'5 km iba desde la estacién hasta el Monmany, pasando por el Paseo de Rubi, el Casino
(actual residencia Villa Valldoreix, antes Hotel Ruisefior), la plaza de los Pajaros, plaza Mas Roig, Mas Fusté , La Miranda



https://www.facebook.com/345681115605969/photos/a.447690902071656.1073741866.345681115605969/447348482105898/?type=3&theater
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y el Sol. El primer vehiculo fue un Ford, matricula B-46526, de 27 asientos y 17 caballos. Matriculado en 1931, de segunda
mano, habia prestado servicio a la Exposicién Universal de Barcelona de 1929.

Desde el afio 1940 hasta el afio 1956 el servicio se presté sin concesion administrativa escrita. EI 9 de enero de 1956 el
Ministerio de Obras Publicas concedié la prestacion del servicio a Agustin Calafell. En 1943 el Sr. Calafell adquirié dos
autobuses mas, un DOTGe de 25 asientos y 21 caballos con matricula B-72070 y un Nag de 18 asientos y 17 caballos con
matricula B-72100

El Sr. Agustin Calafell y Andreu transfirié el dia 30 de julio de 1958 la concesién del servicio a su hermano, Pedro Calafell y
Andrés, el que la transfirid dos afios después, el 30 de abril de 1960, al Sr. Joan Puig Rovira. El 27 de mayo de 1981 la
Corporacion Metropolitana de Barcelona (CMB) autoriz6 la transmision de la concesion administrativa de Joan Puig Rovira
a Autocares Puig SL, formada por él mismo y su hermano Amadeo, que la gestionaron hasta 1991. Desde esta fecha la
concesion esta en manos de Saiz Tour.

En 1968 entré en funcionamiento la linea de autobls de Mirasol, regentada por Martin Marquez y su hijo, de mas Gener.
Este autobus prestaba servicio hasta Sant Cugat y cruzaba una parte de Valldoreix, circulando por Paseo de Rubi y la
estacion de Valldoreix.

Juanjo Cortés, 08/11/2012 - Associacio de veins Ca N'Enric La Miranda de Valldoreix
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https://www.facebook.com/345681115605969/photos/a.447690902071656.1073741866.345681115605969/629294450577966/?type=3&theater

Autobusos a Valldoreix.-

Bitllet gratuit d'autobus per fer el viatge entre I'estacioé de Sant Cugat i Valldoreix mentre no hi havia estacié a
Valldoreix.

Al juliol de 1923 s'inicia un servei d'autobus entre I'estacié de Sant Cugat i Valldoreix.

El servei, regentat per Enric Poch Quintana, va ser concessionat a Manel Borras Ventura tres anys més tard. Donava
un servei de 8 viatges diaris, quatre d'anada i quatre de tornada, i va durar fins al 3 de maig de 1931, data d'inici de
I'estaci6 de Valldoreix.

L'any 1944 'Associacié de Propietaris de Valldoreix crea el servei urba d'autobus, gestionat per Agusti Calafell i
Andreu. El recorregut, d'uns 3'5 km anava des de I'estacio fins al Monmany, passant pel Passeig de Rubi, el Casino
(actual residencia Vila Valldoreix, abans Hotel Rossinyol), la placa dels Ocells, placa Mas Roig , Mas Fusté, La
Miranda i el Sol. El primer vehicle va ser un Ford, matricula B-46.526, de 27 seients i 17 cavalls. Matriculat I'any
1931, de segona ma, havia prestat servei a I'Exposicié Universal de Barcelona de I'any 1929.

Des de I'any 1940 fins a I'any 1956 el servei es va prestar sense concessié administrativa escrita. EI 9 de gener de
1956 el Ministeri d'Obres Publiques concedi la prestacio del servei a Agusti Calafell. L'any 1943 el Sr. Calafell adquiri
dos autobusos més, un Dodge de 25 seients i 21 cavalls amb matricula B-72.070 i un Nag de 18 seients i 17 cavalls
amb matricula B-72.100

El Sr. Agusti Calafell i Andreu va transferir el dia 30 de juliol de 1958 la concessio del servei al seu germa, Pere
Calafell i Andreu, el qual la va transferir dos anys després, el 30 d'abril de 1960, al Sr. Joan Puig Rovira. El 27 de
maig de 1981 la Corporacié Metropolitana de Barcelona (CMB) autoritza la transmissio de la concessié administrativa
de Joan Puig Rovira a Autocares Puig S.L., formada per ell mateix i el seu germa Amadeu, que la gestionaren fins al
1991. Des d'aquesta data la concessi6é esta en mans de Saiz Tour.

En 1968 entra en funcionament la linia d'autobus de Mira-sol, regentada per Martin Marquez i el seu fill, de mas
Gener. Aguest autobus prestava servei fins a Sant Cugat i creuava una part de Valldoreix, circulant pel Pg. de Rubi i
I'estacio de Valldoreix.
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Textos legales

BOPB de 17-05-1922

>

! RESOLUCION de In Dircosion Gensral . Ferrocarribsz

Ministerio de Obras Publicas | Tranvivs y Transporics por Carrefere seure oomoio
(BOE de 26/11/1962 - Seccién III) ! de tiluleridad de la comeesion del serticio mublicg pe-
h pular de fransporiy de viafers: par sarrelere éntre Sgr-

., . ., denyala ¥ Bareclon
Resolucién de la Direccién General de A 'a {Barcrlone,.

Ferrocarriles, Tranvias y Transportes por Carretera | ; Habiende sido sollcizade por defia Maria Pasurell Paiirss el
sobre cambio de titularidad de la concesion del E:-“‘;h'-'-’ de stularidad o favor de dom Prancisco Casas ‘Sstrada
servicio publico regular de transporte de viajeros v M“Hm del servieto plblico resulns de transmorte de

a por carretera cotte Sardanpsia v Boresiomg {exne
por carretera entre Sardanyola y Barcelona - dients nimero 4149, V-T13 en enmplimiento de 1s ﬁi.-apumn-

et el articulo 21 del vigente Reglamento de Ordenasion de |

Fm_rtﬂs Mesinicos por Carretera se hase pibliens qu;ﬁﬁ

Més... (Referencia BOE-A-1962-23004) echa 13 de septiembre de 1902, esta Direccitn General turg

A Dlen 'E.'H:'E!itr i lo salieizado Do las 1|1tr_|-3mdml QUEﬁmdﬂ

subrogado el seuor Oasas Estrada en los derechos v obligas
clones que correspondian & 1a Cituwar del expresade serviein,

Madsid, 7 de noviembre de 1962,—E| Director Erneral =3752,

(Barcelona).
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(Maria Pasarell Padros)

Empresa Empresa Pasarell
Antes: Dolores Llimés Guitart
PaS are” Cerdanyola (Barcelona)
Datos de Autorizaciones de (RENFE) para Lineas Coincidentes (de Marcel Estadella)
Marca CVF Matricula plazas | Observaciones | recorrido Clasey grupo | fecha
Juan Virias Cotrinas
(antes Jaime Garriga)
Ford 16 | B 49727 22 Cerdanyola - Estacio - Flor de Maig | B 26/02/1935
Chevrolet 21 B 47489 13 Cerdanyola - Estacio - Flor de Maig

La Referencia a (RENFE) debe entenderse que inicialmente se presentd en la Administracién Ferroviaria de la Zona de Barcelona que
correspondiera (generalmente MZA) y que afios después fué integrada en RENFE, empresa de quien se obtuvo esta documentacion.

Datos de la Guia Barem-Lines (del afio 1952 aproximadamente)

Existe una anotacion en la pagina 103:

f. I B B Ar SARDANYOLA BSTACION -
Frecios desds
oada tragyectot -3 -
[0 |SARDANYOLA 23T,
3 |1 150 |MONTPIORT?

4 1185(1'— |PLOR DE MAYD
(Sanatorio)

¥OTA: Domingos ¥y dies featie

vos hay servioio a todoa los

trenes, de acuerde oon el ho=
rario &a eaton,

EMPRESA: Dolores Llimés
Durasién del trayecto: 15 a.

Duranto los meaes de Julio a Septiemdre
aerviolo a todos loa trenoa hasto Mon

FLOR HAYO (Senptoris)

t 4
HORARIO

Salides de Sardangyols
8.45, 13.45 y 19.~ h,

Salidea da Flor do Nayo
9.05, 15.05 y 19.30 h,

boa inalusiwvay,
loxrdit.

Datos de Concesiones hasta 1968 (de José Ant® Tartajo):

Adjudicacion:
Linea Prv | km Titular tipo Fecha Expd. Vehiculos Observaciones
Barcelona y Sardafiola B-32.619 Ford 22 as.
E Sardafiola a Barcelona B 17,5 | Maria Pasarell Padrés | def. | 23/03/1954 | 4149 | B-73.558 3.H.C. 16 as.
E Sardafiola a Granja Flor de Mayo UNO 20 as.
V-2030; B-108
,\BAZT::'&’Q‘;A)A ff;g:_”y"'a porSanta | g | g5 |Antonio Renom Foch |def. | 10/02/1961 | 6849 2 Correccién en
BOE 28/8/1963
Cambio de Titular:
Linea Prov | Expediente Anterior_Titular Nuevo_Titular Fecha
Sardanyola y Barcelona B V-713;4149 | Maria Pasarell Padrés | Francisco Casas Estrada | 15/09/1962
General:
V provincial Itinerario Concesionario

V-713

B-22

Sardanyola - Barcelona

Francisco Casas Estrada

Nota.- Las casillas sombreadas en gris no corresponden a esta Empresa pero tuvieron su relacién indirecta con su histéria.

Billetes antiguos. Coleccion Joan Domingo Ventura.
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