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H I S T O R I A L 
 

 

 
 

 

El 21-09-1918 Jaume Enrich Amat obtiene la concesión (del Ministerio de Fomento) de la línea que 
unía Gavá (estación) con Viladecans y San Clemente, procedente de la reconversión a autobuses de 
otras lineas que ya venía haciendo con tartana, contando para ello con 4 coches Hispano Suiza.  
(Estos inicios son los mismos o comunes a esta empresa y a los de Mohn) 
 

 

Jaume Enrich Amat 

 

 

Pero el ramal a San Clemente de la anterior concesión (según parece) és abandonado y queda sin servicio. 
Dicho servicio lo asume un tal Miró de Sant Boi que lo prolonga hasta Barcelona (pero apenas hay 
documentación ni citas sobre él). 
 

 

Miró 
 

 

El 05-08-1921 Maria Prats (Vda.de Just Oliveras) solicita permiso al Ayuntamiento de Hospitalet para 
situar la parada de una línea. (Maria Prats es la madre del entonces Alcalde de Hospitalet Just Oliveras (hijo).) 
 

El 25-08-1921 Maria Prats recibe idéntica autorización del Ayuntamiento Barcelona.  
 

 

Maria Prats 
Vda. de Just Oliveras 

 
 

Con ello nace la línea Hospitalet (Pl.de la Vila)-Barcelona (Pl.España-Crta Bordeta), que puede considerarse la 
antecesora del Servicio Urbano de L’Hospitalet aunque sea suburbana, puesto que entra en Barcelona el mínimo 
recorrido para alcanzar un lugar de transbordos. 
 

 

 

 

 

 

En diciembre de 1922 Casimiro Puig Torres solicita permiso al Ayuntamiento de St. Boi para 
situar una parada de taxis, aunque al poco tiempo estaba haciendo el servicio con autobuses 
(Línea Sant Boi de Llobregat - Barcelona). 
 

 

Casimiro Puig Torres 

 

 

El 18-05-1923 Pau Torné Blanch recibe la concesión para la línea San Clemente-Barcelona,  pero 
no llegó a ponerse en marcha. 
 

 

Pau Torné Blanch 
 

 

En 1923 Pere Juvé Puig (que explotaba la línea Viladecans-Barcelona) parece que interviene y asume 
provisionalmente el servicio, pero con el traspaso de la línea de Pere Juvé Puig a IMPEX (ver 

ficha de Mohn), se abandona otra vez este ramal a San Clemente. 
 

 

Pere Juvé Puig 

 

 

En 1924 Josep Pujadas Tapias solicita establecer su parada en Sant Boi, y hace servicios entre 
ésta y San Clemente. 
 

 

Josep Pujadas Tapias 
 

 

En abril 1924 se constituye la Sdad. "San Clemente SA" (de iniciativa local) para atender la línea 
San Clemente-Barcelona. 
 

 

San Clemente SA 
 

 

En junio 1924 Gerard Graci-Antépara solicita permisos para la línea San Feliu-Barcelona, pero 
ésta no llegó a establecerse. 
 

 

Gerard Graci-Antépara 

 

 

El 02-07-1924 Maria Prats recibe la autorización para realizar la línea Hospitalet-Cornellà.  
Se inaugura el servicio el día 20-07-1924.    
Poco después Maria Prats solicita (ante la Junta Provincial de Transportes) la prolongación de la línea 
de Cornellá a St.Joan Despí. 
 

 

Maria Prats 
Vda. de Just Oliveras 

 
 

http://www.autobusesbcn.es/
http://www.xaviflorez.org/
../../../../../../Public/Documents/Datos%20Transporte/Cat-Empreses-LINEAS/_%20URBANOS/_Urbanos_cat.doc#Hospitalet_Llobregat
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Mohn.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Mohn.pdf


 
 

 

El 15-05-1925 Maria Prats  (Vda. de Just Oliveras) recibe la concesión definitiva de la línea Barcelona (Pl.España)-Hospitalet 
y extensión a Cornellá. 
 

 

 

 

En Marzo 1927 la empresa Maria Prats (Vda. de  Just Oliveras) se transforma 
en SA, tomando el nombre de Oliveras SA. 
  

Sus coches llevan librea azul con rayas blancas  
 

 

 

OLIVERAS SA 

 
 

La empresa Oliveras SA hereda las concesiones que se habían tramitado por líneas coincidentes con el tren  (ver líneas).  
El resumen abreviado es el siguiente: 20/10/1925 Barcelona-St Boi de Llobregat, 01/08/1926 Hospitalet-Playa Castelldefels, 
07/10/1926 Barcelona-S Climent llobregat, 01/04/1927 Barcelona-St Feliu Llobregat y 21/09/1927 Sant Boi-Cornellà.  
(Ver lista) - Para atender estas líneas se citan los siguientes coches (por orden de matrícula, casillas en gris=coches duplicados): 
 

 

 

 Matricula Marca CVF plazas  Matricula Marca CVF plazas  

B-8867 Hispano Suiza 24 28  B-31610 Minerva 24 28  

B-8869 Hispano Suiza 24 28  B-33952 Lancia 22 26  

B-9436 Renault 23 30  B-37229 Minerva 34 26  30  

B-10737 Hispano Suiza 24 28  B-37685 Minerva 24 26  

B-11669 Hispano Suiza 24 28  B-38470 Minerva 24 30  

B-14860 Hispano Suiza 24 28  B-38471 Minerva 24 32  

B-18153 Hispano Suiza 24 28  B-39118 Studebaker 20 26  

B-18316 Renault 24 28  B-43283 Man 23 25  

B-18317 Renault 18 28  B-43283 Minerva 24 28  

B-20284 Renault 18 28  B-44880 Minerva 28 28  

B-20335 Berliet 18 14  B-45048 Studebaker 22 22  

B-20411 Renault 18 28  B-47066 Mercedes 36 40  

B-24911 Renault 22 24  B-49801 Mercedes 35 40  

B-25540 Renault 18 28  B-49801 Mercedes Benz 37 30  

B-26639 Renault 23 25  B-53066 Aclo 38 40  

B-29912 Somua 22 32  B-57542 Büssing 22 2628  

B-29912 Somua 24 28  B-57738 Büssing 28 28  

B-29913 Somua 24 28  B-61352 Chevrolet 21 26  

B-29913 Somua 15 35  B-64832 Büssing 28   

B-30883 Minerva 24 28  M-25781     
 

 

El 01-10-1927 Casimiro Puig Torres recibe la concesión definitiva de la línea Sant Boi de 
Llobregat - Barcelona. 
 

 

Casimiro Puig Torres 
 

 

El 04-12-1927 Oliveras recibe la concesión definitiva (y los permisos municipales) para la línea St. Joan 
Despí-Barcelona.  
 

 

OLIVERAS SA 
 

 

El 02-02-1928 San Clemente SA es liquidada legalmente por sus propios socios.  
Oliveras SA se hace cargo provisionalmente. 
 

 

San Clemente SA 
 

 

Antes de marzo 1928 Casimiro Puig Torres recibe el permiso (Junta Provincial de Transportes) de la 
linea Sant Feliu-Barcelona. 
 

 

Casimiro Puig Torres 
 

 

En diciembre 1928 Casimiro Puig Torres traspasa sus líneas y demás activos a Oliveras SA.  
 

 

 
 

 
 

El 15-01-1929 Oliveras obtiene la concesión definitiva de línea San Clemente-Barcelona (que había pertenecido a San Clemente). 
 

El 15-01-1929 Oliveras obtiene también la concesión definitiva de línea San Feliu-Barcelona (que había sido de Casimiro Puig). 
 

El 11-06-1930 Oliveras SA solicita autorización para el pago centralizado del Timbre de las líneas San Baudilio de Llobregat - 
Barcelona,  San Clemente de Llobregat a Barcelona y Hospitalet a Castelldefels. (Su gerente es Justo Oliveras Prats). 
 

 

 

 

En 1936 la Empresa fue incautada pasando a denominarse Autoómnibus HFBC  
(H=Hospitalet F=St.Feliu B=St.Boi C=St.Climent), nombre que se le dio antes de cambiar los nombres de los pueblos: 
St.Feliu=Roses del Llobregat St.Boi=Vilaboi St.Climent=Cirerer del Llobregat). 
 

 

Autoómnibus  

HFBC 
 

 

En diciembre 1936 (debido a los cambios de nombres señalados) cambia nuevamente su denominación a 
Autoómnibus Baix Llobregat. 
 

 

Autoómnibus  
Baix Llobregat 

 

 
 

Acabada la Guerra vuelve a reorganizarse el parque movil con los vehículos supervivientes y se 
recupera el nombre de los antiguos titulares, Oliveras SA.  

La librea de los coches es azul con una franja blanca debajo de las ventanas. 
 

 

OLIVERAS SA 

 
 

El punto de partida de sus líneas en Barcelona se situaba enfrente de un edificio que se encontraba en la calle Sepúlveda 
con Llansá, cerca de la Pl. España. 
 

 

 

 

 

En 1952 Oliveras está realizando las líneas Barcelona-San Baudilio de Llobregat-Parque Marianao , Barcelona-San Clemente 
de Llobregat y Barcelona a San Feliu de Llobregat. (Ver lineas).  
El punto de inicio de las líneas ha pasado a la Pza. España enfrente de la Estación. 
 

 

 

 
 
 
 



 
 

 

A partir de 1953 Oliveras SA va recibiendo nuevamente las concesiones publicadas en el BOE cuyo detalle puede verse en 
el apartado líneas, que quedarán esquemáticamente establecidas de la siguiente forma: V-409 B-9 Barcelona-San Baudilio 
de Llobregat-Santa Coloma de Cervelló con hijuelas al Prat de Llobregat y de San Baudilio (Marianao) a San Clemente de Llobregat 

(Ver documento)  V- 410 B-10 Barcelona-San Feliú de Llobregat (Ver documento)  y  V-488 B-13 Barcelona-San Clemente de 
Llobregat (Ver documento .  Para atenderlas en el BOE se citan los siguientes vehículos (por orden de matrícula): 
 

 

 

Matricula Marca Asientos 
 

 Matricula Marca Asientos   

B-30883 Minerva  27   B-57542 Bussing  26   

B-31610 Minerva  
 

27   B-57738 Bussing  
 

26   

B-37229 Gardner  
 

27   B-64832 Gardner  
 

30   

B-43283 Minerva  
 

26    Minerva  26   

B-44880 Bussing  
 

27    Pegaso bastidor 317,043 
 

   

B-49801 Mercedes  
 

26    Pegaso bastidor 317,044    

B-53066 Aclo  
 

32.        
 

 

Antes de 1965 amparado por la concesión V-409 B-9 Barcelona-San Baudilio de Llobregat se establece un servicio directo 
entre ambas poblaciones por la Autovía de Castelldefels, con una frecuencia de 30 minutos. 
 

 

 
 

 

El 30-12-67 (BOE de 16-02-1968) Oliveras SA recibe la concesión del servicio entre Barcelona (plaza de España) y el cruce de la 
calle de santa Eulalia con la del 26 de Enero, (expediente número 8.544), como hijuela-desviación de la línea entre Barcelona 
y San Feliu de Llobregat (V-410). (Ver documento). 
 

 

 

 

 

Hacia 1967 se reciben algunos nuevos vehículos cuya librea es naranja con 
una franja estrecha negra debajo de las ventanas.  
Esos mismos colores se irán aplicando después a todos los coches. 
  

 

OLIVERAS SA 

 
 
 

Hasta aquí se han pasado los datos al  Servicio Urbano de Hospitalet.  
(Está pendiente de terminar y no se ha publicado). 
 

 

 

 

 

El 30-07-1969 Oliveras recibe la concesión de la línea Urbanización Albarrosa-Playa La Pineda, pasando por Viladecans y 
como hijuela de la general V-409 B-9. (Ver documento). 
 

 

 

 

En el apartado Lineas se ha incluido el texto de la web “Los Autobuses de Barcelona “ (de José Mora) que 
actualmente está operativa, http://www.autobusesbcn.es/lineas_i/oliveras.html en el que se hace un detalle 
bastante preciso del recorrido de las líneas en cada momento así como otros comentarios que no detallaré 
aquí para evitar duplicar trabajos inútilmente, (aunque se han incluido algunos en este historial). 
 

 

 
 

 

A comienzos de los 70 se agudiza entre Mohn y Oliveras la fuerte rivalidad 
por captar el pasaje en el tramo de Hospitalet que (a causa de las limitaciones    
que se han visto en los apuntes anteriores) iban con destino a las poblaciones siguientes, dado el recorrido similar de las líneas de 
ambas Empresas. A recordar que Oliveras si tenía autorización para atender los recorridos como urbanos y coger/dejar pasaje. 
 

 

 

En 01-1975 Oliveras  SA intenta vender el negocio íntegro ante las persistentes pérdidas sufridas en los años anteriores.  
Acude inicialmente al Ayuntamiento (con mucha discreción y cautela), pero es desestimada la petición. (Rfa. BusesBCN). 
 

Con motivo de este intento de venta (seguramente) se tomó contacto con los accionista de Mohn SL con los que se debió 
llegar a algún tipo de acuerdo, como venta de parte de las acciones a cambio de pactos de colaboración o simplemente de 
no agresión. Por entonces se suprimen las limitaciones de pasaje (al menos extraoficialmente) normalizándose la situación 
de competencia. 
 

 

 

 

El 18-03-1980 se traspasa oficialmente de Oliveras SA a Mohn SL Autobuses de Viladecans la 
línea V-488 B-32 Barcelona-Sant Climent de Llobregat. (Ver documento). 
 
 

 
 

 

 

 

En el apartado líneas se puede observar la evolución a partir de 1982 con las variaciones de las líneas de esta 
empresa en dos diferentes períodos. (A partir de aquí solo se citán los acontecimientos muy especiales respecto a 

líneas). A este respecto se reproducen a continuación dos épocas de apuntes para poder compararlas: 
  
1983-03 _7008 V410 B10 L52 Barcelona (Pl. Espanya)-St Feliu Ll. (L52) Oliveras SA   

1983-03 _7014     L70 Barcelona (Pl. Espanya)-Marianao (L70) Oliveras SA   

1983-03 _7015 V409 B9 L71 Barcelona (Pl Espanya)-St Boi (5 Rosas) (L71) Oliveras SA   

1983-03 _7017     L75 Cornellá (St Ildefons) St Boi (Marianao) (L75) Oliveras SA   

1983-03 _7018 V409 B9 L76 St Boi (Pl Catalunya)-Sta Coloma de C. (L76) Oliveras SA   

2018-09 E43     E43 E43 De Av. Diagonal - L'Illa fins Av. Barcelona - Major Oliveras, SL   

2018-09 L46     L46 L46 De Av. Salvador Allende - Bellaterra fins Av. Indústria - Severo Oliveras, SL   

2018-09 L52     L52 L52 De Ciutat de la Justícia - Aprestadora/Av. Carrilet fins Pg. Comt Oliveras, SL   

2018-09 L70     L70 L70 De Av. Paral.lel - Pl. Espanya fins Vell de la Colònia - H. Gral. Oliveras, SL   

2018-09 L72     L72 L72 De Av. Paral.lel - Pl. Espanya fins Vell de la Colònia - H. Gral. Oliveras, SL   

2018-09 L74     L74 L74 De Pl. Forces Armades - Joaquim Rubió i Ors fins Av. República Ar Oliveras, SL   

2018-09 L75     L75 L75 De Av. República Argentina - Boix fins Pl. Forces Armades - Joaqu Oliveras, SL   

2018-09 L76     L76 L76 De José Morales Garrido-H Gral. P.S. Sant Joan Déu fins Urbani Oliveras, SL   

2018-09 L77     L77 L77 De Jacint Verdaguer - Hospital Comarcal M. Broggi fins Terminal Oliveras, SL   

2018-09 L78     L78 L78 De Benviure - Ter fins Av. Remolar - Ronda Sud Oliveras, SL   

2018-09 L79     L79 L79 De Av. Diagonal - L'Illa fins J. Morales Garrido - H. G. Parc S. Oliveras, SL   

2018-09 SB1     SB1 SB1 De Av. General Prim - Galícia fins Frederic Mompou - Dr. Antoni P Oliveras, SL   

2018-09 SB2     SB2 SB2 De Av. Maria Girona - Est. FGC Sant Boi fins Av. General Prim - G Oliveras, SL   

2018-09 SB3     SB3 SB3 De Saragossa - Tanatori fins Oms - Marianao Oliveras, SL   
 

 

 

http://www.autobusesbcn.es/lineas_i/oliveras.html
http://www.autobusesbcn.es/
http://www.autobusesbcn.es/lineas_i/oliveras.html


 
 

 

El 14-04-1983 (BOE del 12-08-1983) el Consejo Metropolitano de Barcelona autoriza a Oliveras SA a unificar sus concesiones 

V-409 Barcelona y Sant Boi de Llobregat por L'Hospltalet con hljuela-desviación de Sant Bol de Llobregat a Barcelona por 

Prat de Llobregat, hijuela de Sant Boi a Sant Climent de Llobregat por el Pas de les Roques y prolongación de Sant Boi de 

Llobregat a Santa Coloma de Cervelló , V-410  Barcelona a Sant Fellu de Llobregat por L'Hospitalet , con hijuela-desviación 

de Barcelona al cruce de la calle Santa Eulalia con la calle Castelao por la OC-246  y V-300  Albarrosa y playa La Pineda de 

Viladecans por la B-204 y CC-246 (del 1 de julio al 30 de septiembre), en la nueva que se denominará U·2 Barcelona a Sant 

Boi de Llobregat con hijuelas. 
 

En el mismo acto se establece la nueva concesión entre la estación metro Sant IIdefonso (Cornellá) y el cruce de la CC-245 

con la carretera de Cornellá a Fogars de Tordera oomo hijuela de la concesión base V-409 de Barcelona a Sant Boi de 

Llobregat, que al haber sido unificada en la U-2 conlleva la integración también de ésta. 
 

Esta concesión será la base de todas las líneas de esta Empresa  Ver documento. 
 

 

 

 

 
 

En 1989 Oliveras está atendiendo la línea L46 Cornellá (St. Ildefons)-St Joan Despí, que 

es la equivalente al Servicio Urbano de Sant Joan Despí.  
 

La línea procede de la anterior empresa José Mons Vila (Autobuses Mons) que la estuvo 
atendiendo hasta poco antes (no se ha encontrado la fecha exacta del traspaso), junto con otra  

L45 Cornellá (Ambulatori)-Sant Just Desvern, que parecen haberse fusionado en esta 
actual. 
No hubo traspaso de vehículos, lo que hace suponer que el anterior citado Mons la 
abandonó.  Esta línea se atenderá siempre con coches con una decoración especial   
 

 

 
 

 

 

 

 
 

 

 
 

 
 

En 07-2005 la empresa Oliveras SA se transforma en SL, por lo que su nombre pasa a ser 
Oliveras SL. La implantación del nuevo nombre en rótulos de prospectos y coches dura 
hasta 06-2006. 
 

 

 

 

 

 

En el apartado líneas se puede observar la evolución en diferentes años en períodos de 3 ó 4 años. Entre los 
años 2005 y 2011 por problemas técnicos no se pudo bajar la información. Por este motivo al descargar los 
datos del 2011 se observa han aflorado varias líneas nuevas (en gris obscuro las anteriores del 2005): 
  
2011-12 L46 CORNELLÀ (AMBULATORI) - SANT JUST DESVERN En 2005-10  DGC_7546 Oliveras, SL   

2011-12 L52 L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA JUSTÍCIA) - SANT FELIU En 2005-10  DGC_7552 Oliveras, SL   

2011-12 L70 BARCELONA (PL. ESPANYA) - SANT BOI DE LL. En 2005-10  DGC_7570 Oliveras, SL   

2011-12 L72 BARCELONA (PL. ESPANYA) - SANT BOI DE LL.   Oliveras, SL   

2011-12 L74 SANT BOI (PL. FORCES ARMADES) - CORNELLÀ DE LL.   Oliveras, SL   

2011-12 L75 CORNELLÀ (AV. REP. ARGENTINA) - SANT BOI DE LL. En 2005-10  DGC_7575 Oliveras, SL   

2011-12 L76 SANT BOI (C.COOPERATIVA) - STA. COLOMA DE C. En 2005-10  DGC_7576 Oliveras, SL   

2011-12 L77 ST. JOAN DESPÍ ("H. C. M. BROGGI") - AEROPORT T1   Oliveras, SL   

2011-12 L78 SANT BOI - EL PRAT   Oliveras, SL   

2011-12 L79 BARCELONA (AV. DIAGONAL) - ST. BOI DE LL.   Oliveras, SL   

2011-12 SB1 SANT BOI (CAMPS BLANCS - MOLI NOU)   Oliveras, SL   

2011-12 SB2 SANT BOI (ESTACIÓ DE FGC - CAMPS BLANCS)   Oliveras, SL   

2011-12 SB3 SANT BOI (TANATORI - MARIANAO)   Oliveras, SL   
 

 
 

En 19-10-2020  la  AMB convoca un nuevo concurso para atender el Servicio público de 
transporte colectivo de viajeros entre Sant Boi de Llobregat, Barcelona y otros municipios.  
  
 

Se ha confeccionado un resumen con los datos más significativos de toda la documentación  Ver Notas. 
 

 

 
 

 

El 23-02-2021  la AMB propone como ganadora del concurso (a la vista de los datos recuperados el 

05-02-2021 en la apertura de plicas) a la UTE formada por Empresa Monforte SAU (20%), Castromil 
SAU (20%), La Hispano Igualadina SL (1%), Alacalabus SL (19%), Autocares Juliá SLU (15%), 
Juliá Travel SLU (15%), Monbus Urbanos SA (5%) y Autobuses Urbanos de Lugo SA (5%). 
 

En resumen la UTE estará formada por Grupo Monbus en un 70% y Grupo Juliá en un 30%. 
 

En esta fecha se le requiere  a la citada UTE para que aporte la garantía de 7.970.377,65€ en el 
plazo de 10 días. (Al cerrar esta Ficha está pendiente de confirmación).   (Ver documento). 
 

 

 

 
 

 

Queda pendiente para continuar este último tema. 
 

 

 
 

 

 
 

 

Esta ficha se actualizó anteriormente en profundidad el 11-2015  aunque no  se publicó,  en la versión  01-2020 
se modificaron los estilos del Historial y se completó hasta determinada fecha. Esta 03-2021 está pendiente de 
terminar. 
 

 
 

 

Esta ficha está inacabada y en construcción. Para dar salida a lo trabajado hasta aquí se edita tal cual en espera 
de poder completarla algún día próximo. Se irán incorporando otros apuntes, los siguientes están incompletos. 
 

 

 

Queda pendiente también de desglosar el Servicio Urbano de las poblaciones afectadas a las  fichas 
correspondientes (y actualizar el apartado de líneas en general). 
 

 

 

 

 

http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_MonsVila.pdf
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/notice.pscp?reqCode=viewCn&idDoc=70214746&lawType=
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/notice.pscp?reqCode=viewCn&idDoc=70214746&lawType=


 

Empresas  del Grupo 
BAIXBUS 

 

 

 

 

 

 

 

Grupo Auto Distribución 
Concesionario de Iveco-Pegaso  
en Barcelona, Madrid y Sevilla 

  
 
 



 

 
 

 

Notas  

 

  

Cuadros tomados del Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert González Masip, publicado en 1996 
Muestra gráficamente los diferentes nombres de las Empresas que han intervenido en la história empresarial antes de la Guerra 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

 
 

ABREVIATURAS UTILIZADAS: 
AGGH  Autobuses Gracia, Guinardó y Horta 
ANB Autobuses del Norte de Barcelona 
AOVC Servicio Público Auto-Omnibus Vallcarca-Coll 
AUSA AutoTransportes y Colonia Puig deMontserrat 
BOP Boletín Oficial de la Provincia 
CCT Compañía Catalana de Tranvías 

CGA Compañía General de Autobuses de Barcelona 

CGO Compagnie Générales del Omnibus (París) 
CGT Compañía General de Tranvías 
ENT Empresa Nacional de Tierras 
JOP Jefatura de Obras Públicas 
La Catalana La Catalana, Compañía de Omnibus y Tranvías 
LOTRA Locomoción y Transportes 

LTDB Les Tramways de Barcelone 
MOP Ministerio de Obras Públicas 
MZA Cia.Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y Alicante 
TB Tranvías de Barcelona 
TBSAEx Tranvía de Barcelona a San Andrés y Extensiones 
TMB Transports Metropolitans de Barcelona 

 



 

 

 
 

 

Notas   Los Inicios 

 

 
 

 

 
 

 
 



 
 
 

 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 

 
 

Los datos que figuran en los cuadros anteriores corresponden a la siguiente bibliografia: 
 

 

Libro:  Els autobusos de l’àrea de Barcelona (1905-1936) 
Autor: Albert González Masip 
ISBN: 978-84-232-0711-4 
Depósito legal: B. 36.322-2007 
Editor: Rafael Dalmau 
Fecha de publicación: Octubre 2007 
 

Libro: Els autobusos a Barcelona (1906-1939) 
Autor: Albert Gonzàlez Masip 
ISBN: 84-8499-222-5 
Depósito legal: B. 17.960-1996 
Editor: Albert Gonzàlez Masip 
Impresión: Sant Pau serveis gràfics SCP 
Fecha de publicación: Abril 1996 

 

Estos dos libros en realidad son el mismo editado en diferentes formatos y fechas, su contenido es prácticamente 
idéntico. Los datos que se reflejan aquí están escaneados de la primera versión (la de 1996). 
 
 

 



 

 
 

 

Coches   
 Cuadros tomados del Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert González Masip, 

publicado en 199 

Cuadros tomados del Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert González Masip, publicado en 1996 
 
 

 

 

 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 



 
 

 
 

 

Notas / Noticias 
 

 

Datos en: http://www.autodistribucion.com/auto-distribucion/el-grupo-auto-distribucion 
 

El grupo Auto Distribución 
    El grupo AUTO DISTRIBUCIÓN es la agrupación de empresas más importante de distribución, reparación de vehículos industriales y 
vehículos de pasajeros de la marcas IVECO e IVECO BUS en España. 

    En la actualidad algunas sociedades del grupo se dedican también a la comercialización y reparación de FIAT Professional. 
    El grupo está formado por las siguientes empresas: 

 Auto Distribución, SL: Sociedad constituida el 9 de enero de 1968. Ocupa a una plantilla de 80 trabajadores. Tiene su sede en 
L’Hospitalet de Llobregat y desarrolla su actividad principalmente en la provincia de Barcelona aunque es concesionario IVECO Bus 
para toda Cataluña. 

 Auto Distribución Hispalis, SL: Sociedad constituida el 4 de diciembre de 2003 por escisión de Auto Distribución, SL. Ocupa a 
una plantilla de 60 trabajadores. Tiene su sede en la ciudad de Sevilla y desarrolla su actividad principalmente en la provincia de Sevilla 
aunque es concesionario IVECO Bus para toda Andalucía, Extremadura, Ceuta y Melilla. 

 Auto Distribución Illiberis, SL: Sociedad constituida el 25 de noviembre de 1993. Ocupa a una plantilla de 50 trabajadores. 
Tiene su sede en Granada y desarrolla su actividad en las provincias de Granada y Jaén. 

 Auto Distribución Nord, SL: Sociedad constituida el 4 de febrero de 1992. Ocupa a una plantilla de 10 trabajadores. Tiene su 
sede en la ciudad de Manresa y desarrolla su actividad en la comarca del Bages dando asistencia técnica y mecánica a las marcas 
IVECO y MAN. 

 Mecánica Balear, SA: Sociedad constituida el 9 de junio de 1986. Ocupa a una plantilla de 50 trabajadores. Tiene su sede en 
Palma de Mallorca y desarrolla su actividad principal en dicha isla aunque es concesionario IVECO Bus para todas las islas Baleares. 
Nuestro negocio es la venta de vehículos industriales y de pasajeros de las marcas a las que representamos (NUEVOS y de OCASIÓN), 
la venta de recambios para todas las marcas y la reparación y mantenimiento de cualquier vehículo. 
 
    Disponemos de amplias instalaciones con excelentes comunicaciones para garantizar un buen servicio para nuestros clientes. 
Estamos en L’Hospitalet de Llobregat (12.500 m

2
), Badalona (350 m

2
), Manresa (4.700 m

2
), Palma de Mallorca (8.000 m

2
), Granada 

(14.800 m
2
), Jaén (450 m

2
), Sevilla (13.300 m

2
), Alcalá de Guadaira (20.600 m

2
) y Huelva (350 m

2
). 

    Pertenecemos al servicio de asistencia 24h de IVECO en las zonas donde nos ubicamos. Tenemos talleres muy tecnificados y con 
personal muy cualificado donde el servicio es lo más importante. Efectuamos todo tipo de reparaciones de chapa y pintura. 
Mantenemos el stock más importante de piezas de PEGASO, IVECO e IVECO BUS de España. Nuestro lema es el servicio; ¡si no 
tenemos la pieza se la encontramos! 
    Las sociedades que configuran el grupo AUTO DISTRIBUCIÓN forman parte de un holding empresarial (CINFROMAS) conformado 
por diversas empresas con un nexo común: el mundo del transporte, tanto de viajeros como de vehículos. 
 
 

 

 
 
 
 
 
 

http://www.autodistribucion.com/auto-distribucion/el-grupo-auto-distribucion


 
 

 

 
 

 

Notas / Noticias 
 

 

 

 
Datos en: https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/notice.pscp?reqCode=viewCn&idDoc=70214746&lawType=   

 
 

 
 

 
 

https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/notice.pscp?reqCode=viewCn&idDoc=70214746&lawType


 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  
(1) 

 
          

 
 

 

 

Documentación 
 

Los enlaces señalados en el 
documento anterior (1) se 
reproducen aquí  
 

En las páginas siguientes se 
incluyen recortes de diversos 
apartados. 
 

Las páginas que se citan serán las 
reales del documento fisico 
descargado, no las del Pliego. 

Plecs 
 Plec de clàusules administratives PDF 

Plec de prescripcions tècniques PDF 

Documentació 
 Informe de necessitats_901648_2017.pdf PDF 

Memòria econòmica_901648_2017.pdf PDF 
Acord Consell Metropolità_901648_2017.pdf PDF 
Anuncio de licitacion 901648_2017.pdf PDF 
Acredito Consell Extraordinari 901648_2017.pdf PDF 
901648-2017 Pliego Adm -2021-2016 CASTELLANO.pdf PDF 
Memoria Económica_901648_2017.pdf PDF 
Informe de necesidad_901648_2017.pdf PDF 
Pliego Tecnico_901648_2017.pdf PDF 
anunci de licitació_901648_2017.pdf PDF 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
El segundo de los apuntes 
señala este documento, que 
tiene 278 página y ocupa 54 
Megas, por lo que NO se 
recomienda bajarlo. 

 

 

 

 
Página 7, duración contrato: 
 
7 años, prorrogable por otros 3, 
con un total de 10 años. 

 
 
 

https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/portalfileretrieving.pscp?reqCode=retrieveFile&docHash=5b3c41ef50e42a35a0e1b6c3a2867fa6&fileId=70214929&capId=28027859&idTS=61551112
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/portalfileretrieving.pscp?reqCode=retrieveFile&docHash=de7c083d7770e642d042550ea6eb6210&fileId=70214935&capId=28027859&idTS=61551112
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/portalfileretrieving.pscp?reqCode=retrieveFile&docHash=9facfa6c07378cd4640428125f92838b&fileId=70214947&capId=28027859&idTS=61551112
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/portalfileretrieving.pscp?reqCode=retrieveFile&docHash=86d5913ce485f19fdea56bfa656af6f6&fileId=70214953&capId=28027859&idTS=61551112
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/portalfileretrieving.pscp?reqCode=retrieveFile&docHash=4283605a952b434a522b795ae9ae377a&fileId=70214959&capId=28027859&idTS=61551112
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/portalfileretrieving.pscp?reqCode=retrieveFile&docHash=e0433901f20d8d66bde1029ab5d23c58&fileId=70214965&capId=28027859&idTS=61551112
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/portalfileretrieving.pscp?reqCode=retrieveFile&docHash=bf3f383e9bd7dabcde49504ffec13c2b&fileId=70214971&capId=28027859&idTS=61551112
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/portalfileretrieving.pscp?reqCode=retrieveFile&docHash=f141c9fc314096108e3c5ad7eabb65a8&fileId=70214977&capId=28027859&idTS=61551112
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/portalfileretrieving.pscp?reqCode=retrieveFile&docHash=2df6918141217895e94a663473fa8807&fileId=70214983&capId=28027859&idTS=61551112
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/portalfileretrieving.pscp?reqCode=retrieveFile&docHash=3002359003322427989b959774b1962b&fileId=70214989&capId=28027859&idTS=61551112
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/portalfileretrieving.pscp?reqCode=retrieveFile&docHash=05d122a683ef03913769e9efd0a53149&fileId=70214995&capId=28027859&idTS=61551112
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/portalfileretrieving.pscp?reqCode=retrieveFile&docHash=b4a78799fcbe69cefba35d725f482bfc&fileId=70214941&capId=28027859&idTS=61551112


 

 

 
En la página 10 y 
siguientes se detallan las 
líneas que son motivo del 
concurso  
 
Más adelante se intercalan 
los esquemas de todas las 
líneas, ver páginas 95 a 
112.  
 
En las siguientes páginas 
se detallan los itinerarios 
y paradas oficiales y a 
partir de la 118 se detallan 
los horarios. 

 

 

 
 

 
Página 9 se especifica 
que el servicio es una 
evolución de la 
concesión U2 , ver nota 
del 14-04-1983 en el 
Historial de esta ficha y 
en su correspondiente 
documento.  

 
 

 
En la página 38 se cita 
la subrogación del 
personal  

 
 

 
 
 

 



 
 

 
En la página 19 y siguientes se 
habla sobre el material Mobil cuyo 
resumen de cantidades es  
 
 
 
 
En las páginas siguientes se 
detallan los coches que son motivo 
de subrogación ya que están 
actualmente en servicio: 

 
 

 
Pagina 20  

 
 
 



 
 

 
Pagina 21  

 
 

A partir de la página 21 se especifican cuantos vehículos se habrán de incorporar en las siguientes fases, siendo el 
concesionario del servicio quien ha de aportarlos. 

 

 

 
Página 270. 
 
Imagen de los buses  

 
 

 
 



 
 

 

 
 
 
 
 



 
 

 

 
Datos en: https://docs.amb.cat/alfresco/api/-default-/public/alfresco/versions/1/nodes/9532277c-67a5-4aaf-9cec-

0213c75f8f0c/content/20210223_OD_CM.pdf?attachment=false&mimeType=application/pdf&sizeInBytes=760344 
(ir a la página 14)  

 
Página 1  

 
 

Página 14  

 
 

Página 15  

 
 
 

https://docs.amb.cat/alfresco/api/-default-/public/alfresco/versions/1/nodes/9532277c-67a5-4aaf-9cec-0213c75f8f0c/content/20210223_OD_CM.pdf?attachment=false&mimeType=application/pdf&sizeInBytes=760344
https://docs.amb.cat/alfresco/api/-default-/public/alfresco/versions/1/nodes/9532277c-67a5-4aaf-9cec-0213c75f8f0c/content/20210223_OD_CM.pdf?attachment=false&mimeType=application/pdf&sizeInBytes=760344


 
 

 
Página 15  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 



 
 

 
 

 

Algunas imágenes 
 
 
 

 

Fotos de  
Xavi Flórez 

 

Este apartado solo pretende mostrar algunas imágenes capturadas durante años pero sin intención de ser un álbum de calidad 
 

  

  

  

  

 
 

Pte. ARREGLAR 
 



 

 

 
        

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

   

   

   

 

 
 

 
 

 

 

Empresa: 
En Activo 

 
 

Ubicación: 
 
 

 

Oliveras S.L. 
 

L’Hospitalet de Llobregat 
Barcelona 

 

 

         

 

 

Datos revista Stadium del año 1930 sobre matriculaciones (escaneado por Josep Antoni Moreno) 
 

 

EMPRESARIO TITULAR SIGLA MATRÍCULA LLETRA XASSÍS–MOTOR ALTA COMENTARIS 

Jaime Enrich Amat B 43524 

 
Chevrolet may-30 556, Gavà. Antic concessionari bus Gavà-Barcelona. 

Jaime Enrich Amat B 45820 

 
Chevrolet 05/11/1930 562, Gavà. Antic concessionari bus Gavà-Barcelona. 

Oliveras, SA B 44880 

 
Minerva ago-30 560, l'Hospitalet de Llobregat. 

Oliveras, SA B 44881 

 
Minerva ago-30 560, l'Hospitalet de Llobregat. 

Oliveras, SA B 45048 

 
Studebaker ago-30 560, l'Hospitalet de Llobregat. 

 
 

 
 

 

 

Datos de Autorizaciones de (RENFE) para Líneas Coincidentes  (de Marcel Estadella) 
 

 

Marca CVF 
 

Matricula plazas Observaciones recorrido Clase y  
grupo 

fecha 
Oliveras S.A. 

        Hispano Suiza 24 B 10737 28 
 

Barcelona - St Boi de llobregat A 20/10/1925 
Hispano Suiza 24 B 18153 28 

 
Barcelona - St Boi de llobregat 

  Hispano Suiza 24 B 11669 28 
 

Barcelona - St Boi de llobregat 
  Hispano Suiza 24 B 14860 28 

 
Barcelona - St Boi de llobregat 

  Hispano Suiza 24 B 8867 28 
 

Barcelona - St Boi de llobregat 
  Hispano Suiza 24 B 8869 28 

 
Barcelona - St Boi de llobregat 

  Minerva 24 B 38470 30 
 

Barcelona - St Boi de llobregat 
  Man 23 B 43283 25 

 
Barcelona - St Boi de llobregat 

  Minerva 24 B 43283 28 
 

Hospitalet - Playa Castelldefels B 01/08/1926 
Renault 23 B 26639 25 

 
(lista mecanografiada sin 
adscripción)   Renault 18 B 20284 28 

 
(lista mecanografiada sin 
adscripción)   Renault 24 B 18316 28 

 
(lista mecanografiada sin 
adscripción)   Somua 22 B 29912 32 

 
(lista mecanografiada sin 
adscripción)   Minerva 24 B 38471 32 

 
(lista mecanografiada sin 
adscripción)   Renault 18 B 18317 28 

 
(lista mecanografiada sin 
adscripción)   Renault 18 B 25540 28 

 
(lista mecanografiada sin 
adscripción)   Renault 22 B 24911 24 

 
(lista mecanografiada sin 
adscripción)   Renault 23 B 9436 30 

 
(lista mecanografiada sin 
adscripción)   Renault 18 B 20411 28 

 
(lista mecanografiada sin 
adscripción)   Studebaker 22 B 45048 22 

 
Barcelona - S Climent llobregat A 07/10/1926 

  
M 25781 

  
Barcelona - S Climent llobregat 

  Somua 24 B 29912 28 
 

Barcelona - S Climent llobregat 
  Somua 24 B 29913 28 comparar (*) Barcelona - S Climent llobregat 
  Berliet 18 B 20335 14 

 
Barcelona - S Climent llobregat 

  Lancia 22 B 33952 26 
 

Barcelona - S Climent llobregat 
  Studebaker 20 B 39118 26 

 
Barcelona - S Climent llobregat 

  Minerva 34 B 37229 26  30 
 

Barcelona - S Climent llobregat 
  Chevrolet 21 B 61352 26 

 
Barcelona - S Climent llobregat 

  Mercedes 35 B 49801 40 
 

Barcelona - St Feliu Llobregat A 01/04/1927 
Aclo 38 B 53066 40 

 
Barcelona - St Feliu Llobregat 

  Mercedes 36 B 47066 40 
 

Barcelona - St Feliu Llobregat 
  Minerva 24 B 37685 26 

 
Barcelona - St Feliu Llobregat 

  Minerva 28 B 44880 28 
 

Barcelona - St Feliu Llobregat 
  Mercedes Benz 37 B 49801 30 

 
Barcelona - St Feliu Llobregat 

  Büssing 22 B 57542 2628 
 

Barcelona - St Feliu Llobregat 
  Büssing 28 B 57738 28 

 
Barcelona - St Feliu Llobregat 

  Büssing 28 B 64832 
  

Barcelona - St Feliu Llobregat 
  Minerva 24 B 31610 28 gas oil 4/49 Sant Boi - Cornellà A 21/09/1927 

Minerva 24 B 30883 28 gas oil 4/49 Sant Boi - Cornellà 
  Somua 15 B 29913 35 comparar (*) Sant Boi - Cornellà 
  Cia. Roca Radiadores SA                 

          (Servicio privado para Trabajadores) Barcelona- Gavá   13/02/1941 
          (No funciona)       

 

La Referencia a (RENFE) debe entenderse que inicialmente se presentó en la Administración Ferroviaria de la Zona de Barcelona que 
correspondiera (generalmente MZA) y que años después fué integrada en RENFE, empresa de quien se obtuvo esta documentación.  
 

En las siguientes páginas se reproducen los documentos  más significativos.  
En la última página se ha incluido una lista de todos los coches ordenados por matrícula ya que (según la documentación) se 
hace difícil saber que coche exactamente está asignado a cada línea y a partir de que fecha, considerando que todos 
estuvieron dando servicio en todas ellas alternativamente.  
 
 

 



 
 
 

 
(1)-San Clemente=IMG_20210216 

 
(2)-San Clemente=IMG_20210216 
 

 
(3)-San Clemente=IMG_20210216 

 
(4)-San Clemente=IMG_20210216 
 

 
 

 
 
 



 
 

 
(5)-San Baudilio=IMG_20210216 
 

 
(6)-San Baudilio=IMG_20210216 

 
(7)-San Baudilio=IMG_20210216 
 

 
(8)-San Feliu=IMG_20210216 

 
 

 



 
 

 
(9)-San Feliu=IMG_20210216 
 

 
(10)-San Feliu=IMG_20210216 

 
(11)-Hospitalet-Castelldefels=IMG_20210216 
 

 
(12)-Hospitalet-Castelldefels=IMG_20210216 

 
 

 
 
 

 
 
 

 



 

 

 
(0)-OLIVERAS==IMG_20210216 

 

 
 

Lista de los coches por orden de matrícula (casillas en gris = duplicados con diferencias en asientos) 
    

Matricula Marca CVF plazas  Matricula Marca CVF plazas  
B-8867 Hispano Suiza 24 28  B-31610 Minerva 24 28  
B-8869 Hispano Suiza 24 28  B-33952 Lancia 22 26  
B-9436 Renault 23 30  B-37229 Minerva 34 26  30  

B-10737 Hispano Suiza 24 28  B-37685 Minerva 24 26  
B-11669 Hispano Suiza 24 28  B-38470 Minerva 24 30  
B-14860 Hispano Suiza 24 28  B-38471 Minerva 24 32  
B-18153 Hispano Suiza 24 28  B-39118 Studebaker 20 26  
B-18316 Renault 24 28  B-43283 Man 23 25  
B-18317 Renault 18 28  B-43283 Minerva 24 28  
B-20284 Renault 18 28  B-44880 Minerva 28 28  
B-20335 Berliet 18 14  B-45048 Studebaker 22 22  
B-20411 Renault 18 28  B-47066 Mercedes 36 40  
B-24911 Renault 22 24  B-49801 Mercedes 35 40  
B-25540 Renault 18 28  B-49801 Mercedes Benz 37 30  
B-26639 Renault 23 25  B-53066 Aclo 38 40  
B-29912 Somua 22 32  B-57542 Büssing 22 2628  
B-29912 Somua 24 28  B-57738 Büssing 28 28  
B-29913 Somua 24 28  B-61352 Chevrolet 21 26  
B-29913 Somua 15 35  B-64832 Büssing 28   
B-30883 Minerva 24 28  M-25781     

 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 

 

 

Datos de la Guia Barem-Lines (del año 1952 aproximadamente) 
 

 

Página 140: 

 

Página 142: 
 

 

 

../.. 



 
 

Página 143: 

 
 

 

 
 
 

 

 

Datos de Concesiones hasta 1968 (de José Antº Tartajo): 
 

Timbre: 
OM Linea Prov Titular Propietario 

11-06-1930 San Baudilio de Llobregat a Barcelona 
San Clemente de Llobregat a Barcelona 
Hospitalet a Castelldefels 

- Oliveras S.A. (Gerente: Justo Oliveras Prats) 

Adjudicación: 
Linea P. km Titular tipo Fecha Exp. Vehículos Observaciones 

Barcelona  y San Feliú de Llobregat 
E Barcelona  a San Feliú de Llobregat 
E “metro" de Santa Eulalia a plaza de 
Hospitalet 

B 11,2 Oliveras S.A. def. 
conv. 

27-06-1953 916 B-64.832 Gardner 30 as. 
B-53.066 Aclo 32 as. 

B-37.229 Gardner 27 as. 
B-44.880 Bussing 27 as. 
B-49.801 Mercedes 26 as 
B-57.542 Bussing 26 as. 
B-57.738 Bussing 26 as. 
Pegaso bastidor 317,043 
Pegaso bastidor 317,044 

-V- 410; B-10 
Ver documento 

Barcelona y San Baudilio de Llobregat B 12 Oliveras S.A. def. 
conv. 

17-07-1953 915 B-43.283 Minerva 26 as. 
Minerva 26 as. 

-V-409; B-9 
Ver documento 

Barcelona y San Clemente de Llobregat B 17 Oliveras S.A. def. 
conv. 

26-11-1953 914 B-31.610 Minerva 27 as. 
B-30.883 Minerva 27 as. 

-V-488; B-13 
Ver documento 

San Baudilio de Llobregat y Santa 
Coloma de Cervelló 
E San Baudilio de Llobregat a Santa 
Coloma de Cervelló 
E San Baudilio de Llobregat a Colonia 
Güell 

B 4,1 Oliveras S.A. def. 10-04-1958 6514 UNO 26 v. 
+ reserva el del servicio 

base 

Prolongación del serv. 
Barcelona - San Baudilio 
de Llobregat (V-409;B-9) 

Barcelona y San Baudilio de Llobregat 
por Prat de Llobregat 

B 12,2 Oliveras S.A. def. 20-04-1967 V-409 Cuatro similares a y 
además de los del 

servicio base 

Hijuela-desviación del 
serv. Barcelona - San 
Baudilio de Llobregat 
con hijuela (V-409) 

San Baudilio de Lobregat (Marianao) y 
San Clemente de Llobregat 

B 4,2 Oliveras S.A. def. 17-05-1967 8414 CINCO en conjunto con 
los del servicio base 

Hijuela del serv. 
Barcelona - Sta Coloma 
de Cervelló (V-409) 

General: 
V provincial Itinerario Concesionario 

V- 409 B-9 Barcelona - San Baudilio de Llobregat - Santa Coloma de Cervelló 
> Hijuela-desviación de Barcelona a San Baudilio de Llobregat por Prat de Llobregat 
> H San Baudilio de Lobregat (Marianao) a San Clemente de Llobregat 

Oliveras S.A. 

V- 410 B-10 Barcelona - San Feliú de Llobregat Oliveras S.A. 

V- 488 B-13 Barcelona - San Clemente de Llobregat Oliveras S.A. 

 

 

 

 

Pendiente de arreglar y de individualizar (los enlaces no funcionan): 
 

 
 

 

Sant Boi de Llobregat SB1 SB2 
 

Santa Coloma de Cervelló 
 

Sant Joan Despí  (L46) 
 

 
 

Pte. ARREGLAR 
 

../../../../../AppData/Roaming/Microsoft/Word/_Notas-Oliveras.doc#SantBoi
../../../../../AppData/Roaming/Microsoft/Word/_Notas-Oliveras.doc#StaColomaCervello
../../../../../AppData/Roaming/Microsoft/Word/LinUrb_L46.doc


 
 

 
 

 

Resumen de Líneas Generales (Gen.Cat.) 
 

 

Ref_año DGT Nac Loc Distintivo Linea Observaciones Empresa 

1983-03 _7008 V410 B10 L52 Barcelona (Pl. Espanya)-St Feliu Ll. (L52)   Oliveras SA 

1983-03 _7014     L70 Barcelona (Pl. Espanya)-Marianao (L70)   Oliveras SA 

1983-03 _7015 V409 B9 L71 Barcelona (Pl Espanya)-St Boi (5 Rosas) (L71)   Oliveras SA 

1983-03 _7017     L75 Cornellá (St Ildefons) St Boi (Marianao) (L75)   Oliveras SA 

1983-03 _7018 V409 B9 L76 St Boi (Pl Catalunya)-Sta Coloma de C. (L76)   Oliveras SA 

1984-12 _7008 V410 B10 L52 Barcelona (Pl. Espanya)-St Feliu Ll. (L52)   Oliveras SA 

1984-12 _7014     L70 Barcelona (Pl. Espanya)-C.Cooperativa (L70)   Oliveras SA 

1984-12 _7015 V409 B9 L71 Barcelona (Pl Espanya)-St Boi (5 Rosas) (L71)   Oliveras SA 

1984-12 _7017     L75 Cornellá (St Ildefons)-Marianao (L75)   Oliveras SA 

1984-12 _7018 V409 B9 L76 St Boi (Pl Catalunya)-Sta Coloma de C. (L76)   Oliveras SA 

1987-04 _7008     L52 Barcelona (Pl. Espanya)-Sant Feliu LI. (L52)   Oliveras SA 

1987-04 _7014     L70 Barcelona (Pl. Espanya)-C. Cooperativa (L70)   Oliveras SA 

1987-04 _7015     L71 Barcelona (Pl. Espanya)-Sant Boi Ll. (L71)   Oliveras SA 

1987-04 _7017     L75 Cornellá (St. Ildefons)-Sant Boi Li. (L75)   Oliveras SA 

1987-04 _7018     L76 St. Boi (Pl. Catalunya)-Sta. Coloma Cer. (L76)   Oliveras SA 

1989-01 _7005     L46 Cornellá (Ambulatori)-St Joan Despí (L46) Antes Mons Vila 
(L45+L46) 

Oliveras SA 

1989-01 _7008     L52 Barcelona (Pl. Espanya)-Sant Feliu Ll. (L52)   Oliveras SA 

1989-01 _7014     L70 Barcelona (Pl. Espanya)-C. Cooperativa (L70)   Oliveras SA 

1989-01 _7015     L71 Barcelona (Pl. Espanya)-Sant Boi Ll. (L71)   Oliveras SA 

1989-01 _7017     L75 Cornellá (St. Ildefons)-Sant Boi Ll. (L75)   Oliveras SA 

1989-01 _7018     L76 St. Boi (Pl. Catalunya)-Sta. Coloma Cer. (L76)   Oliveras SA 

1991-05 _7005     L46 Cornellá (Ambulatori)-St Joan Despí (L46)   Oliveras SA 

1991-05 _7008     L52 Barcelona (Pl. Espanya)-Sant Feliu Ll. (L52)   Oliveras SA 

1991-05 _7014     L70 Barcelona (Pl. Espanya)-C. Cooperativa (L70)   Oliveras SA 

1991-05 _7015     L71 Barcelona (Pl. Espanya)-Sant Boi Ll. (L71)   Oliveras SA 

1991-05 _7017     L75 Cornellá (St. Ildefons)-Sant Boi Ll. (L75)   Oliveras SA 

1991-05 _7018     L76 St.Boi (Pl.Estació)-Sta.Coloma Cervelló (L76)   Oliveras SA 

1992-06 _7005     L46 Cornellá (Ambulatori)-St Joan Despí (L46)   Oliveras SA 

1992-06 _7008     L52 Barcelona (Pl. Espanya)-Sant Feliu Ll. (L52)   Oliveras SA 

1992-06 _7014     L70 Barcelona (Pl. Espanya)-C. Cooperativa (L70)   Oliveras SA 

1992-06 _7015     L71 Barcelona (Pl. Espanya)-Sant Boi Ll. (L71)   Oliveras SA 

1992-06 _7017     L75 Cornellá (St. Ildefons)-Sant Boi Ll. (L75)   Oliveras SA 

1992-06 _7018     L76 St.Boi (Pl.Estació)-Sta.Coloma Cervelló (L76)   Oliveras SA 

1995-12 _7005     L46 Cornellá (Ambulatori)-Sant Just Desvern (L46)   Oliveras SA 

1995-12 _7008     L52 Barcelona (Pl. Espanya)-Sant Feliu Ll. (L52)   Oliveras SA 

1995-12 _7014     L70 Barcelona (Pl. Espanya)-C. Cooperativa (L70)   Oliveras SA 

1995-12 _7017     L75 Cornellá (St. Ildefons)-Sant Boi Ll. (L75)   Oliveras SA 

1995-12 _7018     L76 Sant Boi (Pl. Estació)-Santa Coloma C. (L76)   Oliveras SA 

2002-06 _7546     L46 Cornellá (Ambulatori)-Sant Just Desvern (L46) Antes 7005 Oliveras SA 

2002-06 _7552     L52 Barcelona (Pl. Espanya)-Sant Feliu Ll. (L52) Antes 7008 Oliveras SA 

2002-06 _7570     L70 Barcelona (Pl. Espanya)-C. Cooperativa (L70) Antes 7014 Oliveras SA 

2002-06 _7575     L75 Cornellá (St. Ildefons)-Sant Boi Ll. (L75) Antes 7017 Oliveras SA 

2002-06 _7576     L76 Sant Boi (Pl. Estació)-Santa Coloma C. (L76) Antes 7018 Oliveras SA 

2003-10 _7546     L46 Cornellá (Ambulatori)-Sant Just Desvern (L46)   Oliveras SA 

2003-10 _7552     L52 Barcelona (Pl. Espanya)-Sant Feliu Ll. (L52)   Oliveras SA 

2003-10 _7570     L70 Barcelona (Pl. Espanya)-C. Cooperativa (L70)   Oliveras SA 

2003-10 _7575     L75 Cornellá (St. Ildefons)-Sant Boi Ll. (L75)   Oliveras SA 

2003-10 _7576     L76 Sant Boi (Pl. Estació)-Santa Coloma C. (L76)   Oliveras SA 

2004-12 _7546     L46 Cornellá (Ambulatori)-Sant Just Desvern (L46)   Oliveras SA 

2004-12 _7552     L52 Barcelona (Pl. Espanya)-Sant Feliu Ll. (L52)   Oliveras SA 

2004-12 _7570     L70 Barcelona (Pl. Espanya)-C. Cooperativa (L70)   Oliveras SA 

2004-12 _7575     L75 Cornellá (St. Ildefons)-Sant Boi Ll. (L75)   Oliveras SA 

2004-12 _7576     L76 Sant Boi (Pl. Estació)-Santa Coloma C. (L76)   Oliveras SA 

2005-10 _7546     L46 Cornellà (Ambulatori)-Sant Just Desvern (L4   Oliveras SA 

2005-10 _7552     L52 L'Hospitalet Ll.(Sta.Eulàlia)-St. Feliu (L5   Oliveras SA 

2005-10 _7570     L70 Barcelona (Pl. Espanya)-C. Cooperativa (L70   Oliveras SA 

2005-10 _7575     L75 Cornellà (St. Ildefons)-Sant Boi Ll. (L75)   Oliveras SA 

2005-10 _7576     L76 Sant Boi (Pl. Estació)-Santa Coloma C. (L76)   Oliveras SA 

2011-12 L46     L46 CORNELLÀ (AMBULATORI) - SANT JUST DESVERN   Oliveras, SL  

2011-12 L52     L52 L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA JUSTÍCIA) - SANT FELIU   Oliveras, SL  

2011-12 L70     L70 BARCELONA (PL. ESPANYA) - SANT BOI DE LL.   Oliveras, SL  

2011-12 L72     L72 BARCELONA (PL. ESPANYA) - SANT BOI DE LL.   Oliveras, SL  

2011-12 L74     L74 SANT BOI (PL. FORCES ARMADES) - CORNELLÀ DE LL.   Oliveras, SL  

2011-12 L75     L75 CORNELLÀ (AV. REP. ARGENTINA) - SANT BOI DE LL.   Oliveras, SL  

2011-12 L76     L76 SANT BOI (C.COOPERATIVA) - STA. COLOMA DE C.   Oliveras, SL  

2011-12 L77     L77 ST. JOAN DESPÍ ("H. C. M. BROGGI") - AEROPORT T1   Oliveras, SL  

2011-12 L78     L78 SANT BOI - EL PRAT   Oliveras, SL  

2011-12 L79     L79 BARCELONA (AV. DIAGONAL) - ST. BOI DE LL.   Oliveras, SL  

2011-12 SB1     SB1 SANT BOI (CAMPS BLANCS - MOLI NOU)   Oliveras, SL  

2011-12 SB2     SB2 SANT BOI (ESTACIÓ DE FGC - CAMPS BLANCS)   Oliveras, SL  

2011-12 SB3     SB3 SANT BOI (TANATORI - MARIANAO)   Oliveras, SL  

2013-10 L46      L46  CORNELLÀ DE L. - SANT JUST DESVERN   Oliveras, SL  

2013-10 L52      L52  L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA JUSTÍCIA) - SANT FELIU   Oliveras, SL  



2013-10 L70      L70  BARCELONA (PL. ESPANYA) - SANT BOI DE L.   Oliveras, SL  

2013-10 L72      L72  BARCELONA (PL. ESPANYA) - SANT BOI DE L.   Oliveras, SL  

2013-10 L74      L74  SANT BOI (PL. FORCES ARMADES) - CORNELLÀ DE L.   Oliveras, SL  

2013-10 L75      L75  CORNELLÀ DE L. (SANT ILDEFONS) - SANT BOI DE L.   Oliveras, SL  

2013-10 L76      L76  SANT BOI DE L. - STA. COLOMA DE CERVELLÓ   Oliveras, SL  

2013-10 L77      L77  ST. JOAN DESPÍ ("H. C. M. BROGGI") - AEROPORT T1   Oliveras, SL  

2013-10 L78      L78  SANT BOI DE L. - EL PRAT DE L.   Oliveras, SL  

2013-10 L79      L79  BARCELONA (L'ILLA) - ST. BOI DE L.   Oliveras, SL  

2013-10 SB1      SB1  SANT BOI DE L. (CAMPS BLANCS - FREDERIC MOMPOU)   Oliveras, SL  

2013-10 SB2      SB2  SANT BOI DE L. (EST. FGC SANT BOI - CAMPS BLANCS)   Oliveras, SL  

2013-10 SB3      SB3  SANT BOI DE L. (TANATORI - MARIANAO)   Oliveras, SL  

2015-12 L46     L46 CORNELLÀ DE L. - SANT JUST DESVERN   Oliveras, SL 

2015-12 L52     L52 L'HOSPITALET (CIUTAT DE LA JUSTÍCIA) - SANT FELIU   Oliveras, SL 

2015-12 L70     L70 BARCELONA (PL. ESPANYA) - SANT BOI DE L.   Oliveras, SL 

2015-12 L72     L72 BARCELONA (PL. ESPANYA) - SANT BOI DE L.   Oliveras, SL 

2015-12 L74     L74 SANT BOI (PL. FORCES ARMADES) - CORNELLÀ DE L.   Oliveras, SL 

2015-12 L75     L75 CORNELLÀ DE L. (SANT ILDEFONS) - SANT BOI DE L.   Oliveras, SL 

2015-12 L76     L76 SANT BOI DE L. - STA. COLOMA DE CERVELLÓ   Oliveras, SL 

2015-12 L77     L77 ST. JOAN DESPÍ ("H. C. M. BROGGI") - AEROPORT T1   Oliveras, SL 

2015-12 L78     L78 SANT BOI DE L. - EL PRAT DE L.   Oliveras, SL 

2015-12 L79     L79 BARCELONA (L'ILLA) - ST. BOI DE L.   Oliveras, SL 

2015-12 SB1     SB1 SANT BOI DE L. (CAMPS BLANCS - FREDERIC MOMPOU)   Oliveras, SL 

2015-12 SB2     SB2 SANT BOI DE L. (EST. FGC SANT BOI - CAMPS BLANCS)   Oliveras, SL 

2015-12 SB3     SB3 SANT BOI DE L. (TANATORI - MARIANAO)   Oliveras, SL 

2018-09 E43     E43 E43 De Av. Diagonal - L'Illa fins Av. Barcelona - Major   Oliveras, SL 

2018-09 L46     L46 L46 De Av. Salvador Allende - Bellaterra fins Av. Indústria - Severo   Oliveras, SL 

2018-09 L52     L52 L52 De Ciutat de la Justícia - Aprestadora/Av. Carrilet fins Pg. Comt   Oliveras, SL 

2018-09 L70     L70 L70 De Av. Paral.lel - Pl. Espanya fins Vell de la Colònia - H. Gral.   Oliveras, SL 

2018-09 L72     L72 L72 De Av. Paral.lel - Pl. Espanya fins Vell de la Colònia - H. Gral.   Oliveras, SL 

2018-09 L74     L74 L74 De Pl. Forces Armades - Joaquim Rubió i Ors fins Av. República Ar   Oliveras, SL 

2018-09 L75     L75 L75 De Av. República Argentina - Boix fins Pl. Forces Armades - Joaqu   Oliveras, SL 

2018-09 L76     L76 L76 De José Morales Garrido-H Gral. P.S. Sant Joan Déu fins Urbani   Oliveras, SL 

2018-09 L77     L77 L77 De Jacint Verdaguer - Hospital Comarcal M. Broggi fins Terminal   Oliveras, SL 

2018-09 L78     L78 L78 De Benviure - Ter fins Av. Remolar - Ronda Sud   Oliveras, SL 

2018-09 L79     L79 L79 De Av. Diagonal - L'Illa fins J. Morales Garrido - H. G. Parc S.   Oliveras, SL 

2018-09 SB1     SB1 SB1 De Av. General Prim - Galícia fins Frederic Mompou - Dr. Antoni P   Oliveras, SL 

2018-09 SB2     SB2 SB2 De Av. Maria Girona - Est. FGC Sant Boi fins Av. General Prim - G   Oliveras, SL 

2018-09 SB3     SB3 SB3 De Saragossa - Tanatori fins Oms - Marianao   Oliveras, SL 
 

 



 

 
 

 

Lineas Urbanas y Suburbanas 

 

Esta empresa se caracteriza por tener prácticamente todo su parque motor compuesto por coches de formato urbano por lo 
que se detallaran conjuntamente, las Suburbanas con concesiones estatales o territoriales (MOP, Gen.Cat., AMB, etc.) y las 
Urbanas con concesiones municipales de las poblaciones correspondientes. 
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1921: Los orígenes: la línea L'Hospitalet - Barcelona 
    Los orígines de la empresa Oliveras nacen con la línea de L'Hospitalet del Llobregat a Barcelona, el origen de 
esta línea aparece cuando, el 5 de agosto de 1921, María Prats, viuda de Just Oliveras y madre del entonces 
alcalde de L'Hospitalet, solicitaba, presumiblemente por cuenta de su hijo, una línea de autobuses que uniese 
ambas localidades. Con una población de 12.360 habitantes, el movimiento entre L'Hospitalet y Barcelona era ya 
importante, este hecho debió animar al alcalde a estavlecer el servicio de autobuses, aunque la solicitud citaba 
que el servicio se hacía en vía de ensayo. Hay que remarcar también, por otro lado, que la pavimentación de la 
carretera había quedado lista por septiembre del 1920, hecho que contribuía a facilitar las comunicaciones. 
    Aunque en realidad, antes de la solicitud del permiso, la Sra. Prats ya comenzó ese mismo mes de agosto, por 
cuenta propia, la línea entre Barcelona y L'Hospitalet con un autobús eléctrico. 
    El permiso fue -evidentemente- concedido en la misma sessión y la parada quedó fijada en la Pl. de la Vil.la, 
esquina con la calle Rossend Arús. Por otro lado, el Ayuntamiento de Barcelona concedia, el 25 de agosto de 
1921, la autorización para establecer una parada al lado de la carretera de la Bordeta, cerca de la Pl. España. El 
recorrido partía de la boca-calle de Rosendo Arús (junto a la Casa Consistorial) de L'Hospitalet siguiendo por calle 
Major, Prat de la Riba, Santa Eulalia, Constitución, Gavà y Cta. de la Bordeta, acabando cerca de la Pl. España. 
Las paradas era las siguientes: 
Hospitalet - Barcelona 
Paradas: Ayuntamiento de l'Hospitalet, Rambla J.Oliveras, Casa Cubells, Casa Munté, Calle San 
José, Casa Bachs, Torrente Gornal, Ermita de Sta. Eulalia, Casa Salat, calle de Salvadors, Pasaje 
Torras, Riera Blanca y Pl. España de Barcelona. 
Salidas de l'Hospitalet: 5.30h, 6.20h, 7.10h, 8.00h, 8.50h, 9.40h, 10.30h, 11.20h, 12.10h, 13.00h, 
13.50h, 14.40h, 15.30h, 16.20h, 17.10h, 18.00h, 18.50h, 19.40h, 20.30h 
Salidas de Pl. España: 5.55h, 6.45h, 7.35h, 8.25h, 9.15h, 10.05h, 10.55h, 11.45h, 12.35h, 13.25h, 
14.15h, 15.05h, 15.55h, 16.45h, 17.35h, 18.25h, 19.15h, 20.05h, 20.55h 

    El servicio parece que se inició a finales de aquel mes -agosto-, y se presentaba desde las 6.30h. hasta las 
21.30h. con unas tarifas que oscilavan entre 10 y 60 céntimos de pesetas. Por ejemplo: el precio del billete, ida y 
vuleta desde Hospitalet Centro hasta Riera Blanca era de 40 céntimos y desde Sta. Eulalia a Pl. España, tambíén 
ida y vuelta, 30 céntimos. Con la finalidad de hacerlo más asequible se puso en circulación unas tarjetas de 25 
viajes, utilizables desde Hospitalet Centro hasta la Pl. España, ida y vuelta, al precio de 13 ptas. 
    La concesión definitiva de la línea en explotación fue acordada el 15 de mayo del 1925 a la Sra. María Prats. 
    La línea de L'Hospitalet fue dotada desde el 1921 con autobuses eléctricos marca Walker. Aunque fueron 
retirados, a partir de 1923, por autobuses Scémia: autobuses con dos plataformas y cuatro accesos, con un 
mínimo de 8 vehículos en servcio. 

1924: La línea se amplía hasta Cornellà 
    La Sra. María Prats solicitó el día 1 de julio de 1924, al Ayuntamiento de Cornellà de Llobregat, el permiso 
correspondiente para hacer llegar sus autobuses desde L'Hospitalet hasta los Cuatros Caminos de Cornellà. A la 
instancia, la Sra. María Prats proponía un conjunto de paradas dentro de la población y venía a establecer, de 
hecho, un servicio urbano: las paradas eran tres: Rubió i Ors, tocando la Rambla Anselmo Clavé, Pl. Mercado y 
Pl. Cuatro Caminos. El precio oscilaba de las 0,10 ptas en el interior de Cornellà, a las 0'25 ptas. hasta 
L'Hospitalet y las 0,80 ptas hasta Barcelona. 
    La autorización fue concedida el día siguiente, el 2 de julio, y parece que el servicio fue inaugurado el día 20 de 
julio. La concesión definitiva, de clase A, fue acordada el 15 de mayo de 1925. Para su explotación se adquirieron 
dos nuevos coches Scémia idénticos a los que ya se utilizaba en la línea de L'Hospitalet a Barcelona. Con una 
longitud de 8 Km., el servicio se hacía, el 1928, desde las 5.00h hasta las 22.00h., con una frecuencia de 30 
minutos y el billete constaba 0,50 ptas. 

1924: Línea Barcelona - Sant Boi - Santa Coloma de Cervelló 
    Tenemos las primeras noticias de esta línea, gestionada por el Sr. Casimiro Puig Torres, vecino y domiciliado 
en Santa Coloma de Cervelló, por esa fecha pedía ampliar su servicio, en algunos viajes, hasta la Colonia Güell. 
    Tambien aparecía el nombre del Sr. José Pujadas Tapias, vecino de San Boi de Llobregat, que tenía varios 
automoviles destinados al transporte de viajeros entre Barcelona, Sant Boi, Caserio Bori, San Ramón, Colonia 
Güell, en el año 1924. 
Más información: Ficha L76 

1927: Se crea oficialmente la empresa Oliveras 
    Las líneas de L'Hospitalet - Barcelona y Cornellà - L'Hospitalet - Barcelona aun no tenína el nombre de 
Oliveras, sino que estaban concedidas a la Sra. María Prats. El marzo de 1927 se constituyó formalmente la 
sociedad "Oliveras S.A.", domiciliada en L'Hospitalet, y que, con un capital de 1.005.000 de ptas., tenía por 
finalidad dedicarse a negocios de transporte y comercio. Con este nombre ha llegado a nuestros días. 
    El 5 de junio de 1934 se creó el primer servicio nocturno entre la Pl. España de Barcelona y L'Hospitalet. Se 
realizaba dos salidas desde Barcelona a las 00.30h y las 1.30h, aunque fue suspendido en noviembre del mismo 
año, provocando las quejas de los habitantes de L'Hospitalet. 

1927: La línea de Barcelona - St. Joan Despí 
    El servicio entre St. Joan Despí y Barcelona se enmarcaba dentro del proceso de expansión de la empresa 
Oliveras. El 17 de noviembre de 1927, la reciente constituida empresa Oliveras, pidió al Ayuntamiento de St. Joan 
Despí el permiso para establecer una parada en su municipio, en la Pl. Constitución. En la sesión del día 4 de 
diciembre, se concedió el permiso solicitado en exclusiva durante un perido de 10 años. 
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Con una longitud de 9,5 Km., el servicio era una prolongación de la línea Barcelona - Cornellá, se prestaba entre 
las 4.53h y las 21.00h, con una tarifa de 0,60 ptas. El servicio se hacía con el mismo material que la empresa 
utilizaba para el resto de sus líneas. 

1928: Absorbción de la línea Sant Boi - Barcelona 
    Los servicios en Sant Boi parecen que datan del 1922. El Sr. Casimir Puig Torres solicitó en ese año la 
concesión para explotar una línea entre las dos poblaciones. El servicio, parece ser, que se estableció en 
diciembre de 1922, cuando el Ayuntamiento de Sant Boi autorizó al Sr. Casimir Puig a establecer la parada en la 
Pl. Mercado 
    En 1923 el servicio se realizaba entre las 7.00h y las 20.00h con una tarifa máxima de 1,50 ptas. El marzo de 
1924 la línea se prolongó hasta el otro extremo de Sant Boi, en la calle Miquel. En 1927, se había ampliado el 
horario desde las 6.30h hasta las 21.00h., con una frecuencia de 30 minutos y una tarifa de 1 pta. 
    El Sr. Casimir Puig solicitó el otorgamiento definitivo del servicio. A fin de evitar competencia con otras líneas, 
aquel quedó autorizado con la condición de no recoger pasaje intermedios. La concesión data del primero de 
octubre de 1927, con una duración de 20 años. 
    Para la inauguración de esta línea se utilizaron un total de cuatro Hispanos Suizas, de 22 HP y capacidad entre 
22 y 26 pasajeros. El 1923 entraron en servicio dos nuevos vehículos de la misma marca, con motores de 22 HP 
y 28 plazas. Dos nuevos vehículos de idénticas características se incorporaron en los dos años siguientes. Sin 
que se pueda concretar el momento, antes del 1927 un de los primeros coches se había dado de baja y, en 
cambio, se había incorporado un pequeño Lancia de 20 HP y 13 plazas. 
    En diciembre de 1928, la línea fue traspasada a la empresa Oliveras, aunque no toda la totalidad de sus 
vehículos, que siguieron siendo propiedad del Sr. Casimir Puig Torres. 

1929: La línea Barcelona - Sant Climent del Llobregat 
    La Empresa Oliveras, que se encontraba en un proceso de franca expansión, y se hizo con esta línea el día 15 
de enero de 1929 que había dejado de servir la empresa "San Clemente SA" el año anterior (1928). Los 
autobuses circulaban desde las 6 de la mañana hasta las 7 y media de la noche, con un horario muy esponjado y 
pasando por Viladecnas, Cornellà y L'Hospitalet con una tarifa máxima de 1,50 ptas. 
    Tambien aparecen noticias de esta línea, el 29 de noviembre de 1953, fecha en que aparece como 
adjudicación de la línea a la empresa Oliveras, probablemente fuera una renovación, en el que se destaca que el 
servicio se prestaba con dos vehículos Minerva con capacidad para 27 personas sentadas (B-31610 y B-30883). 

1929: La línea Barcelona - L'Hospitalet - Sant Feliu 
    El Sr. Casimir Puig Torres (propietario de la línea Barcelona - Sant Boi) solicitó en 1927 una línea entre Sant 
Feliu y Barcelona, la cual le fue concedida por la Junta Provincial de Transportes durante el primer trimestre de 
1928. El Sr. Casimir Puig Torres no la puso en marcha nunca y fue la empresa Oliveras al absorber las líneas del 
Sr. Casimir Puig que se hizo cargo de su inauguración. 
    El 15 de junio de 1929 tuvo lugar la inauguración y entró en servicio el día siguiente. De hecho, venía a 
constituir la prolongación del servicio ya establecido hasta St. Joan Despí. El itinerario pasaba por St. Joan Despí, 
Cornellà de Llobregat y L'Hospitalet hasta la Pl. España de Barcelona. El servicio se prestaba entre las 5.00h y 
22.30h. con una frecuencia de 30 minutos. Además, Oliveras, anunciaba servicios extraordinarios los sábados y 
festivos hasta la Pl. Cataluña. Oliveras asignó a esta línea un Hispano Suiza de 30 plazas y dos Renault Scemia 
de 24 plazas. 
    El terminal en Sant Feliu se encontraba justo delante del barrio de entrada a ca n'Oliveras, haciendo esquina 
entre la carretera de Laureà Miró y la calle de Joan Batllori, delante del Bar Molins. Oliveras fue la primera 
empresa en ofrecer un servicio regular en Sant Feliu. Los años 30 

    Nos encontramos, en los años 30, con que la empresa Oliveras explotaba las lineas, que desde la Pl. España 
unía Barcelona con las poblaciones de L'Hospitalet, Cornellà, Sant Joan Despí y Sant Feliu del Llobregat, por un 
lado, y hacía a Sant Boi del Llobregat y Sant Climent del Llobregat por el otro. Además realizaba servicios de 
madrugada desde San Baudilio al Mercado de frutas del Borne, esta línea fue instaurado en julio de 1936. 
    El 11 de junio de 1930 se concedió a la empresa Oliveras SA la línea San Baudilio del Llobregat a Barcelona, 
San Clemente de Llobregat a Barcelona y de Hospitalet a Castelldefels, su gerente era por aquel tiempo el Sr. 
Justo Oliveras Prats. 
    El servicio se prestaba con una cierta mediocricidad por lo que hacía relación a la atención a los pasajeros. 
Faltos de un punto de parada correcto, el Ayuntamiento de Barcelona hubo de autorizar, el septiembre de 1935, el 
estacionamiento de un autobús en la Pl. España que hacía las funciones de sala de espera para los pasajeros. 
    La Empresa Oliveras llega hasta el inicio de la guerra civil con un parque móvil de 30 autobuses de 
características diversas, en los que cabe citar Scémia, Lancia, Renault, Somua, Minerva, Studebaker y Mercedes 
Benz. Cuando estalló la guerra en 1936 la empresa pasó a manos de los trabajadores con el nombre de 
Autoomnibus "Baix Llobregat", recuperando el nombre de Oliveras una vez pasada la guerra. 

Los años 60 y 70 
    Por aquel entonces el administrador era el Sr. Juan Camprubí Prats. Las oficinas se encontraba en la calle 
Generalísimo Franco 306 de L'Hospitalet y las cocheras estaban contiguas, en la Rambla Justo Oliveras esquina 
c. Barcelona, lo que ahora sería una tienda de Abacus y antes era un taller Peugeot, la entrada la cochera se 
encontraba en la Rambla Justo Oliveras, dónde al lado existía un descampado donde aparcaba autobuses) y el 
Abacus. No obstante estas cocheras sería como las nuevas, las primeras y originales se encontraban en la calle 
Girona entre Deu de Montserra y Tarragona, fueron inauguradas en el año 1929 y eran muy famosas ya que se 
encontraban al lado de la empresa "Gasesosas Montserrat", en nuestros tiempos pasó a ser un taller de Peugeot 
y ahora se encuentra abandonado. 
    El 1 de junio de 1965, trasladó el final de sus líneas en Barcelona que estaban en la calle Llansá con Av. 
Marqués del Duero (actual Paralelo) junto al desparecido Canódromo (actual edificio de la ONCE) a la calle 
Sepúlveda 5-7 (entre Vilamarí y Llansá) dónde establece una sala de espera. El final se encontraba cerca de la 
Pl. España y junto al Bar Quebec, famoso porque el gran ajetreo de viajeros arriba y abajo esperando los 
autobuses. [Anuncio en la Vanguardia, 30/05/1964] 
En marzo de 1965 la línea de Barcelona a Sant Boi (por Autovía de Castelldefels) tenía una frecuencia de 30 
minutos, y con expediciones a Marianao cada hora y a la Colonia Guell con tres salidas diarias. 
    Los primeros autobuses de Oliveras tenían un característico color azul con una franja blanca central. En la 
década de los 60 abudan los microbuses, aunque se podía tambien algunos autobuses estándar -no muchos-, 
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todos ellos con el esquema azul/blanco. 
En los años 70, sus autobuses adoptan unas dimensiones estándar y un esquema de colores naranja y con franja 
negra (que ha llegado más o menos a nuestros días).  
    En 1976-78 llega los Pegaso 5023 con carrocería Unicar U-75 que se convirtieron en el vehículo típico de la 
flota con 21 unidades adquiridas o recarrozadas (series 90-98, 99-105, 117; 63 y 64 recarrozadas) 
    Inmediatamente, en el periodo 1978-83, los mismos chasis de Pegaso 5023 serían carrozados por Van Hool. 
Once unidades (106-116) serían adquiridas y tres de la antiguas recarrozadas (67,81,83) siguiendo ésta 
carrocería de sorprendentes líneas (para la época). 
    Además en esos años 70 se estableció una "guerra" entre las empresas Mohn y Oliveras, concretamente a su 
paso por l'Hospitalet y Cornella. Por cuestion de concesiones la empresa Mhon en este tramo y en direccion 
Barcelona no admitia pasaje y en direccion contraria solo admitia, no podia dejar pasaje. Despues de mucho 
tiempo se elimino la restriccion y se creo una competencia feroz (el Sr. Joan Josep Ventura recuerda 
adelantamientos increibles hoy en dia en plena carretera de la Bordeta) 
    Cabe citar que sus líneas tenían asignados letras que llegaron a utilizarse pero posteriormente lo dejó de hacer 
hasta que llegó los indicativos L. Sus líneas, en 1970, eran las siguientes, 
C Barcelona - Cornellà (Cruce Cuatro Caminos)    3.45-22.45     4.30-23.25 
Salida de la calle Sepúlveda-Llansá para seguir por la Carretera de la Bordeta, calle Generalísimo Franco y Pl. del 
Ayuntamiento de l'Hospitalet, Carretera de Cornellà y calle Rubio y Ors de Cornellà. 
H Hospitalet - Santa Eulalia (Metro)    5.05-22.45     5.20-23.00 
Salida de la Plaza del Ayuntamiento de L'Hospitalet para seguir por las calles Calvo Sotelo y Generalísmo Franco hasta 
Santa Eulalia (Metro). 

    La petición de concesión de esta línea aparece en el BOE de la provincia de fecha 19 de abril de 1955, con el 
nombre "Hospitalet - Estación Metro Transversal". 
    En noviembre de 1972 esta línea -junto con la HB- cambio su terminal de l'Hospitalet a la calle Tecla Sala, para 
que no irrumpiera en la plaza del Ayuntamiento y descongestionar notablemente el tránsito por tal lugar. 
HB Hospitalet – Barcelona    5.00-23.20     5.20-23.40 
Salida de la Plaza del Ayuntamiento de L'Hospitalet para seguir por las Calvo Sotelo y y Generalísimo Franco, Carretera 
de la Bordeta hasta la calle Sepúlveda-Llansá (Barcelona). 
HBD Hospitalet – Barcelona    5.10-22.10     5.40-22.40 
Salida de la Pl. Ayuntamiento de L'Hospitalet, para seguir por Generalísimo Franco, calle 26 de Enero, Av. Castelldefels 
hasta Sepúlveda-LLansà (Barcelona). Esta línea se creó en mayo de 1968, como un ramal de la línea Barcelona - Santa 
Eulalia - Hospitalet, que en vez de circular por Santa Eulalia y Bordeta que tenía mucho tráfico, lo evitaba circulando por 
la calle 26 de Enero (actual Amadeo Torner) y llegando a la autovía de Castelldefels para dirigirse a Barcelona. Tenía 
establecido tan solo una parada en la calle 26 de Enero, en el cruce con Aprestadora. 
SB Barcelona - Sant Boi (Pl. Cataluña) y Marianao    3.45-22.15     4.30-23.00 
Salida de la calle Sepúlveda-Llansá para seguir por la Carretera de la Bordeta, calle Generalísimo Franco y Pl. del 
Ayuntamiento de l'Hospitalet, Carretera de Cornellà, Cornellà, Sant Boi (San Baudilio), y Pl. José Antonio de Sant Boi. 
Además esta línea tenía dos expediciones nocturnas, una a las 24.00 desde Barcelona a Sant Boi y otra a las 1.00h en 
sentido inverso. 
SBC Barcelona - Sant Boi - Santa Coloma de Cervelló    4.45-22.45     5.30-22.00 
Salida de la calle Sepúlveda-Llansá para seguir por la Carretera de la Bordeta, calle Generalísimo Franco y Pl. del 
Ayuntamiento de l'Hospitalet, Carretera de Cornellà, Cornellà, Sant Boi (San Baudilio), Colonia Guell y Santa Coloma de 
Cervelló. 
SBD Barcelona - Sant Boi (por Autovia)    4.00-22.40     4.00-23.00 
Salida de la calle Sepúlveda-Llansá para seguir por Autovía de Castelldefels, Bellvitge, y por el Prat a Sant Boi, 
Marianao y Pl. Cataluña. 
SBD 5-R Barcelona - Sant Boi (Polígono residencial 5 Rosas)    4.10-22.10     4.10-22.10 
Salida de la calle Sepúlveda-Llansá para seguir por Autovía de Castelldefels, Bellvitge, y por el Prat a Sant Boi y 
Polígono residencial Cinco Rosas 

    Esta linea instaurada en la década de los 70 no era del agrado de los vecinos de Cinco Rosas, que remitieron 
un escrito al Gobierno Civil y al Ayuntamiento para transmitir las deficiencias del servicio. Finalmente y por 
gestiones personales del gobernador civil de aquella época, Sr. Pelayo Ros, fue concedia la explotación 
anticipada de otra línea entre Cinco Rosas y Barcelona a la empresa Mohn. Ambas líneas funcionaron en la 
década de los 70 simultaneamente. Los vecinos pedían que ambas líneas que tenían una frecuencia de 35 a 40 
minutos, sincronizaran sus salidas para tener una salida cada 20 minutos en global. 
SC Barcelona - Sant Climent de Llobregat    6.00-20.00     5.00-21.00 
Salida de la calle Sepúlveda-Llansá para seguir por la Carretera de la Bordeta, calle Generalísimo Franco y Pl. del 
Ayuntamiento de l'Hospitalet, Carretera de Cornellà, Cornellà, Sant Boi (San Baudilio) y Sant Climent del Llobregat. Esta 
línea tenía una frecuencia de dos horas, habiendo un solo autobús realizando todo el recorrido total. El 22 de mayo de 
1985 la línea cambió su recorrido, y ahora lo hacía entre Sant Climent del Llobregat y Viladecans, siendo el transbordo 
necesario aquí para enlazar con Barcelona. Con esta modificación, la frecuencia de la línea mejoró para convertirla en 
una hora. Creemos que también, con el cambio, la línea pasó a Mohn. 
SF Barcelona - Sant Feliu (Ramón y Cajal)    4.15-22.30     5.00-23.15 
Salida de la calle Sepúlveda-Llansá para seguir por la Carretera de la Bordeta, calle Generalísimo Franco y Pl. del 
Ayuntamiento de l'Hospitalet, Carretera de Cornellà, Cornellà, San Juan Despí y San Feliu de Llobregat (Márques de 
Castellbell-José María Molina). 

    Esta línea SF tuvo en un inicio su final en la calle Alfereces Provisionales (actual c. Armenteres), en 1979 y 
debido a las quejas de los vecinos de dicha calle se trasladó el terminal y se prolongó la línea por el interior de la 
población hasta llegar a la calle Capitán Cortes (actual calle Constitución). El recorrido de Sant Feliu a Barcelona 
se iniciaba en el paseo del Capitán Cortés pasando por plaza del Ejército, paseo Beltrán, Torras y Bages, Juan 
Maragall, Avda. del Caudillo (actual Laureà Miró), José Mª Molina, Ramón y Cajal, San José, y Santa María para 
seguir por la calle Alféreces Provisionales en dirección a Barcelona. El itinrario desde Barcelona a Sant Feliu se 
realizaba a través de la calle Alféreces Provísionales (Armenteres), José M. Molina, Avenida del Caudillo (Laureà 
Miró), Juan Batllori, Eugeni D’Ors, plaza de Cataluña, paseo General Mola (actual Pº Onze de Setembre), y final 
en la calle Capitán Cortés. Posteriormente trasladó su final a la Pl. Ejército. Aunque este cambio ya se habló en 
diciembre de 1968, de llegar a la Pl. del Ejercito e incluso se hizo una prueba piloto, aunque se suprimió esta 
prolongación porque el Ayuntamiento adució que molestaba al tráfico. 
    En 1980 se modificó su itinerario de nuevo, esta vez por cambios de dirección en las calles, siendo ésta: 
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Ramón y Cajal, Sanr Josep, A. Clavé y Armenteres. 
En 1983 el billete completo entre Barcelona y Sant Feliu costaba 53 pesetas y el más barato entre Barcelona y 
Sta. Eulalia, 40 ptas. 
    Como curiosidad, podemos citar una línea no creada, en febrero de 1969 Autos Oliveras pidió a la Dirección 
General de Transportes Terrestres una línea entre la Pl. España y el Bº de Sant Ildefonso por Hospitalet y el 
centro de Cornellà, aunque no se le concedió. Dos años más tarde, una línea de URBAS, la BC ltda. llegó al 
barrio. 
    En 1987 nos encontramos con una red muy parecida a la actual, en las que ya se comenzaron a nombrar las 
líneas como L: 
L52 Barcelona - Sant Feliu    4.50-22.30     4.55-23.10, frecuencia: 20 min. 
Origen en Barcelona - Pl. España, siguiendo por Carretera de la Bordeta, L'Hospitalet, Prat de la Riba, Barcelona, 
Cornellà, José Anselmo Clavé, Sant Joan, Major y en Sant Feliu, Pl. Exercit (Estación Renfe) 
Posteriormente recortó su recorrido hasta Santa Eulalia en L'Hospitalet. 
L70 Sant Boi – Barcelona    4.30-22.10     5.10-22.10, frecuencia: 20 min. 
Origen en Sant Boi - Carretera de Bori, siguiendo por Raurich, Lluís Pascual, Mossen Cinto Verdaguer, Onze de 
Setembre, Jaume Balmes, Pl. Europa, Carretera de El Prat, El Prat, Autovía de Castelldefels, L'Hospitalet, Gran Vía y en 
Barcelona, Pl. España. 
En 1983, amplió su recorrido desde la plaza de las Fuerzas Armadas, donde ahora tienen la terminal en Mariana, hasta 
el final de la calle Rublo i Ors, enfrente del instituto Rafael de Casanova y a las puertas de la Ciudad Cooperativa. Este 
nuevo recorrido permitió comunicar el barrio Ciudad Cooperativa con el centro de Sant Boi y Barcelona 
L71 Sant Boi – Barcelona     5.45-19.30     6.50-16.50, Cuatro expediciones diarias 
Origen en Sant Boi - Carretera de Bori, siguiendo por Raurich, Lluis Castells, Pl. Ajuntament, Cta. Santa Creu de 
Calafell, Cornellà, Rubio i Ors, Cta. Hospitalet, Barrio Almeda, L'Hospitalet, Major, Enric Prat de la Riba, Santa Eulalia y 
en Barcelona, Constitució, Cta. Bordeta y Pl. España 
Por un momento, a principios de los años 80, la línea circulaba tambien por Cinco Rosas, partía de Marianao, pero iva al 
barrio de Cinco Rosas, Pl. Cataluña y proseguía por su recorrido habitual. Más adelante la línea fue suprimida. 
L75 Cornellà (Sant Ildefons)-Sant Boi (Marianao) 6.05-21.05  5.35-20.35, frecuencia:1h al principio y 30m en la actualidad 

Origen en Cornellà - Pl. Sant Ildefons, siguiendo por Av. Sant Ildefons, Cta. Esplugues y en Sant Boi, Pl. Ajuntament y 
Pl. Forces Armades (Marianao). 

    Esta línea L75 se creó al llegar el metro a Sant Ildefonso en Cornellà. La CMB autorizó de forma provisional 
unas líneas que funcionaran como lanzaderas a núcleos urbanos cercanos a Cornellá. El principal objecto de 
estos servicios era aportar a la red de metro viajeros que de este modo podían realizar su viaje de penetración a 
Barcelona de una manera rápida evitando la entrada por carretera a Barcelona. De esta forma se autorizó las 
líneas de la estación de Metro de Sant Ildefons a Gavà, Sant Boi y Sant Feliu y que correspondian a los servicios 
bases que ya funcionaba entre Barcelona a Gavà (L80), Sant Boi (L71) y Sant Feliu (L52) respectivamente. El 31 
de marzo de 1978 la CMB (Corporación Metropolitana de Barcelona) anunció en el BOE la propuesta de creación 
de dos líneas desde el Metro San Ildefonso a Sant Boi (Marianao) y a Sant Feliu, por parte de Oliveras. En 
diciembre de ese mismo año, 1975, se crearon las dos líneas. Aunque tan solo perduró la línea con Sant Boi y 
Mohn creó otra uniendo el Metro con Gavà. En un principio estas líneas tenian previsto trasladar su final a 
Cornellà cuando llegará el metro al centro de esa ciudad, el resultado fue que se han quedado el terminal de Sant 
Ildefonso como punta de partida de estas líneas. 
L76 Sant Boi - Santa Coloma de Cervelló    7.35-18.30     8.05-19.00, cinco expediciones diarias 
Origen Sant Boi - Pl. Cataluña, siguiendo por Lluís Pasqual, Pl. Estació, Doctor Pujades, Ciutat Cooperativa y en Santa 
Coloma de Cervelló, Colonia Güell, Av. Baix Llobregat y Pl. Constitució. 

    Esta línea L76 siempre ha sido explotada por Oliveras. En un principio iniciaba su recorrido desde la Pl. España 
de Barcelona y proseguía por la carretera de la Bordeta, Santa Eulalia, Ayuntamiento de L'Hospitalet, Cornellà, 
Sant Boi, Colonia Güell y Santa Coloma de Cervelló, era la antigua línea SBC. Era, junto con la línea L77 
(Barcelona - S.Vicent dels Horts - Sta.Coloma Cervelló) de Transportes Interurbanos SA las dos líneas de 
autobuses que unían Santa Coloma de Cervelló con Barcelona. Posteriormente acortó su recorrido, para mejorar 
su frecuencia, hasta el ayuntamiento y la estación de Sant Boi donde podía enlazar con los Ferrocariles 
Catalanes para llegar a Barcelona. De nuevo recortó su recorrido hacía la Ciudad Cooperativa de Sant Boi, dando 
lugar al recorrido actual que penetra en Santa Coloma de Cervelló por la Av. Comte Ramon Berenguer hasta 
llegar a la urbanización Cesalpina. 
    En 1981, a partir del 20-12-1981, se estableció una línea especial en días de partido de futbol, entre Sant Boi - 
Marianao con los estadios del FC. Barcelona y RCD Espanyol. Salía una hora y cuarto antes del partido. 
Desconocemos si estuvo mucho tiempo funcionando, si que duró hasta 1983 como mínimo 
    En el año 1986 se adquirieron cuatro nuevos Pegaso 6038 carrozados por Hispano Carrocera (nºs 120-123). Y 
antes del 2000, se incorporaron cuatro unidades de Volvo B10M carrozadas por Hispano llegan en los años 1988 
(124-125) y 1989 (128-129). 
    A principios de los 90 el grupo ya Mohn-Oliveras adopta un nuevo esquema de colores en el cual el blanco 
cobra importancia sobre el naranja. Las unidades más antiguas irán adoptando el esquema. 
    Como curiosidad podemos decir que las líneas de Mohn y Oliveras nunca hicieron uso de los indicadores de 
línea superiores hasta la llegada de los vehículos con letreros BKB (1994) siendo el sistema habitual hasta 
entonces el del indicador con retro-iluminación detrás del parabrisas frontal, en la parte superior ponía "Oliveras 
SA" o "Barcelona - Gavà" en el caso de Mohn. 
    En el año 2003 se mejoró la conexión de Sant Boi con Barcelona. La línea L72, antes de Mohn SL, pasó a esta 
empresa que la amplió su trayecto hasta llegar a la Ciudad Cooperativa, pasando por la zona industrial y 
comercial, por la Pl. Cataluña y Marianao. Los días laborables, el intervalo de paso es de 20 minutos en lugar de 
los 35 minutos de antes. Y pasó a funcionar combinada con la línea L70, de forma que en el tramo urbano común 
de Sant Boi y en relación con Barcelona pasaron a tener salidas alternadas cada 10 minutos. 
    Tambien ese mismo año se creó la línea L74. Con el mismo origen y final que el actual L75 (de Pl. Forces 
Armades a Sant Ildefons de Cornellà). Dentro del término municipal de Sant Boi, pasa por la Pl. Cataluña y el 
Hospital Comarcal. Dentro del término municipal de Cornellà, pasa por la Pl. Catalunya y por el interior de todo el 
barrio de Sant Ildefons. Los días laborables tiene un intervalo de paso de 30 minutos y funciona combinada con la 
L75 de manera que, de Marianao y de Cornellá (con posibilidaad de correspondencia con Metro L5, Cercanías 
Renfe y el futuro TramBaix), existen salidas alternadas cada 15 minutos. Los sábados y los festivos, la L74 
funciona cada 60 minutos de forma que, combinada con la L75, se tiene salidas alternadas cada 30 minutos. 



Línea Sant Feliu - El Born y Sant Climent - El Born 
    Existió un servicio especial, ya desde 1929, que partía desde Sant Feliu y desde Sant Climent del Llobregat a 
las 4.00 de la mañana, y que iva hasta el mercado del Borne, en Barcelona, para servir a los campesinos de la 
zona que ivan a vender sus productos en el Mercado de Abastos, que se encontraban en esa fecha en el Borne. 
Este servicio extraordinario duró hasta finales de la década de los 60 en que se trasladó el Mercado de Abastos al 
actual MercaBarna. En 1972, aun así, la línea subexiste circulando hacía el nuevo mercado de Mercabarna. A 
partir de 1980 ya no tenemos más noticias de esta línea. 
San Clemente - El Borne 
Ida: SANT CLIMENT: Cta. De Sant Climent; VILADECANS: Cta. De Sant Climent, Rambla Modolell, Generalísimo 
Franco (Av. Generalitat); SANT BOI: Cta. De Barcelona a Santa Creu de Calafell; CORNELLÀ: Cta. De Barcelona a 
Santa Creu de Calafell, Av. José Antonio ( Carretera d'Esplugues), Rubió i Ors, Mártires de la Cruzada (Cta. De 
l'Hospitalet), General Mola (Cta. De L'Hospitalet); L'HOSPITALET: Calvo Sotelo (Major), Av. Generalísmo Franco (Enric 
Prat de la Riba), Santa Eulàlia; BARCELONA: Constitució, Gavà, Cta. De la Bordeta, Pl. Espanya, Av. Marqués del 
Duero (Paral·lel), Pg. Colom, Pg. Isabel II, El Born  
Salida Sant Climent 4:00, S (única salida), Sant Boi, 4:20 h., Cornellà, 4:25 h. L'Hospitalet, 4:30 h. El Born,4:50 h. 
San Clemente - Mercabarna 
Ida: Idéntico recorrido hasta L'Hospitalet, y siguiendo allá por Cta. De Cornellà, Calvo Sotelo (Major), Av. José Antonio 
Primo de Rivera (Pau Casals), Cta. Del Mig, Av. M. D. De Bellvitge, Av. Gran Via, Feixa Llarga; BARCELONA: 4, 
Mercabarna.  
3:15 (única salida) 

    En tema de precios podemos citar la paradoja de que en el año 1967, el billete de Barcelona a Sant Boi valía 
nueve pesetas y por una peseta más, tenía derecho a ida y vuelta. 

1975 - Venta de Autobuses Oliveras 
    En enero de 1975 la empresa efectuó una oferta de venta al ayuntamiento de Hospita let. Tanto de su línea 
interior entre el Ayuntamiento y Santa Eulalia, como del resto de interurbanas entre Barcelona y Cornellá, Sant 
Boi, Santa Coloma de Cervelló, Sant Climent y Sant Feliu. 
    La oferta se produjo con suma discreción, sin que trascendiera a la información pública. La decisión de los 
propietarios partía de la persistentes en las pérdidas sufridas en los últimos años. La respuesta que el 
Ayuntamiento dio a esta oferte fue negativa, en contraste con los esfuerzos realizados años atrás por el anterior 
alcalde de la ciudad. quien intentó municipalizar esta compañía cuando ésta aún. no sufría pérdidas 

Los autobuses Volvo  

En el año 1987 las empresas Oliveras y Mohn compraron autobuses carrozados por la 

empresa zaragozana Hispano Carrocera sobre bastidores Volvo. Se rompía así una 

tradición en la adquisición de vehículos, ya que desde los años 50 todos los coches en 

circulación estaban hecho sobre bastidores Pegaso. En ese año llegaron 2 autobuses para 

Mohn, dentro del plan de renovación de la flota. En los años siguientes se continuaron con 

las compras de bastidores a Volvo, llegando a totalizar 5 vehículos en Mohn (124, 125, 

128, 129 y 131). Todos tenían una longitud de 11.95 metros, a excepción del coche 131 

que hacía 9'95 metros y estaba destinado al servicio urbano de Sant Boi. 

31/12/2006. Adios al piso alto 

El 31 de diciembre del 2006 fue el último día que circularon autobuses de piso alto en la 

empresa, el último autobús de piso alto adquirido por la compañía fue un Iveco Eurorider 

391E en el año 1995 y era el número 136. 

21/03/2007. Dos nuevas líneas: L77 y L78 

El 21 de marzo del 2007 se crearon dos nuevas líneas, la L77 y la L78, ambas parten de 

Sant Boi y van al Aeropuerto y a El Prat del Llobregat respectivamente. La línea L77 es 

una nueva apuesta para comunicar el Aeropuerto de Barcelona con la línea del Llobregat 

de los FGC. Se trata de un recorrido directo sin paradas intermedias partiendo de la 

estación de Sant Boi. El recorrido se realiza con autobuses totalmente nuevos y con una 

decoración especial para la línea. El recorrido dura tan solo 15 minutos y tiene una 

frecuencia de 20 minutos. A las afueras de la estación se colocó un gran cartel indicando 

el punto donde coger el autobus y hasta se llegó a poner propoganda integral en algunos 

trenes de la FGC para presentar la nueva línea. 

La línea L78 se creó tambien con cinco autobuses totalmente nuevos y con una publicidad 

integrada especial anunciando esta nueva línea. La nueva línea ofrecía una nueva oferta 

de entre dos ciudades del Baix Llobregat que no tenían comunicación directa aún teniendo 

una proximidad geográfica. Su frecuencia era de 20 minutos. 

El 29 de febrero del 2008, casi un año después de su inauguración, se alargó el recorrido 

de la línea L77 desde Sant Boi hasta Cornellá y Sant Joan Despí. De esta forma la nueva 

línea comunicaba el aeropuerto con el Metro y el Tranvia en Cornellá. Además de dar una 

nueva comunicación directa que no existia, entre Sant Joan Despí y Sant Boi. 

El 4 de mayo del 2009, la línea L52 -junto con las líneas L82 y L85- amplió su recorrido 

los días laborables desde el terminal de Santa Eulalia hasta la nueva Ciudad de la Justicia 

que abrió por aquella época. 

Como consecuencia de la inauguración de la nueva Terminal T-1 en el Aeropuerto de El 

Prat, desde el 17 de junio del 2009, la línea L77 amplió su recorrido hacía dicho terminal. 

Posteriormente, ante la inminente apertura del Hospital de Sant Joan Despí, esta línea 

L77 prolongo su recorrido hacía este hospital el 25 de enero del 2010. 

El 18 de marzo del 2010, las líneas L74 y L75 modificaron su recorrido, dejaron de ser 



circulares (intercambiables) y pasaron a circular la L74 por la Av. San Ildefonso y la L75 

por las Cta. de Esplugues, y ambas con el final en el Bº de San Ildefonso. 

El 8 de noviembre del 2010 se creó una nueva línea, la L79, que une Sant Boi con la Av. 

Diagonal de Barcelona, pasando por Sant Joan Despí y la autopista B23. Comenzó con 

una gran apuesta, con 8 vehículos nuevos Man carrozados por Tata Hispano (quedando 

un noveno en reserva), para disponer una frecuencia de 15 minutos de lunes a viernes y 

de 30 minutos los fines de semana. El final se situó junto al terminal de la L14, junto a la 

calle Numancia y cerca de l'Illa, se intentó situar su final en la Pl. Mª Cristina pero no se 

pudo debido a que no existía espacio físico donde situar el terminal, el final de la L97 ya 

ocupaba el último sitio libre que quedaba. 

El 21 de marzo del 2011, la L79 amplió su recorrido por Sant Boi para proseguir por la 

Ronda San Ramón, hasta llegar a la calle Pablo Picaso. 

El 28 de noviembre del 2012 la línea L78 modificó su recorrido por el Prat del Llobregat y 

prolongó su final al Polígono industrial Can Mateu y de las pistas de Atletismo de esa 

zona. 

El 15 de mayo del 2013 la línea L79 amplió su recorrido para llegar hasta el nuevo 

hospital de Sant Boi. 

El 2 de septiembre del 2013 la línea L72 (Barcelona Pl. España-Hospital de Sant Boi) 

modificó su recorrido. Actualmente, en el tramo entre los barrios de Camps Blancs y del 

Centro de Sant Boi circulaba por dos calles diferentes, dirección Ciutat Cooperativa por la 

calle Baldiri Aleu y dirección Barcelona por la calle Cerdanya. El Ayuntamiento de Sant Boi 

propuso que se circuló en los dos sentidos por la calle Baldiri Aleu ya que, además de 

conseguir de simetria en los recorridos, se dará servicio a los equipamientos culturales 

situados en las cercanias de esta calle (biblioteca, escuelas y campos de deportes). 
Anexos 
Listado Flota Oliveras, por Miguel Segura (actualizado 1.03.2006) 
Cronologia 
xx.03.1978 - Se pide la creación de la futura línea L75 
xx.05.1968 - Se crea la línea HBD 
31.12.2006 - Adios al piso bajo 
21.03.2007 - Se crea las líneas L77 y L78 
29.02.2008 - Se alarga la línea L77 a Sant Joan Despí 
04.05.2009 - La L52 amplía su recorrido a la Ciudad Justicia 
17.06.2009 - La L77 amplía su recorrido a la terminal T1 
25.01.2010 - La L77 amplía su recorrido al Hospital Sant Joan Despí 
18.03.2010 - Las líneas L74 y L75 modifican su recorrido 
08.11.2010 - Se crea la línea L79 
21.03.2011 - Amplía su recorrido hasta Ronda San Ramón / Picaso 
28.11.2012 - La L78 amplía su recorrido por el Prat 

Fuentes 
Los Autobuses de Barcelona, Albert Gónzalez Massip. 

David Llorca 

Josep Antoni Moreno Guallar 

Folleto despedida piso alto en Mohn. 31-12-2006. Fco. Xandri Gónzalez, J.A.Guzmán Calso, Pau Vilaplana, 

Jordi Pérez Costa 
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Textos legales 
 
 

 

Textos legales 
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Enlace directo: https://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1953/252/A05437-05437.pdf  
  

 

 
Ficha 

Dirección General de Ferrocarriles, 
Tranvías y Transportes por 
Carretera.- Adjudicando 
definitivamente el servicio público 

regular de transporte mecánico de 
viajeros, equipajes y encargos por 
carretera entre Barcelona y San Feliú 
de Llobregat, provincia de Barcelona, 
expediente núm. 916, convalidando 
el que actualmente explota, a 
"Oliveras, S.A.". 

Boletín Oficial del Estado núm. 

252, de 09/09/1953, página 5437. 
Departamento: Ministerio de Obras 
Públicas 
PDF (Referencia BOE-A-1953-12099)  
 
 
 
 
 
 
 
      

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 
 
 
 
 
 

https://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1953/252/A05437-05437.pdf
http://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1953/252/A05437-05437.pdf


 
 

 

 

 
Enlace directo: https://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1953/259/A05570-05570.pdf   
  

 

 

Ficha 

Dirección General de 

Ferrocarriles, Tranvías y 
Transportes por Carretera.- 
Adjudicando definitivamente el 
servicio público regular de 
transporte mecánico de viajeros, 
equipajes y encargos por 
carretera entre Barcelona y San 

Baudilio de Llobregat, provincia 
de Barcelona, expediente num. 
915, convalidando el que 
actualmente explota, a 
"Oliveras, S. A.". 
Boletín Oficial del Estado 
núm. 259, de 16/09/1953, 

página 5570. 
Departamento: Ministerio de 
Obras Públicas 
PDF (Referencia BOE-A-1953-12469)  
 
 
 

 

 

 

…/… 
 

…/… 

 
 

 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 
 

https://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1953/259/A05570-05570.pdf
http://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1953/259/A05570-05570.pdf


 
 
 
 

 

 

 
Enlace directo: https://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1954/104/A02404-02404.pdf   
  

 
 

Ficha 

Dirección General de Ferrocarriles, 
Tranvías y Transportes por 
Carretera.- Adjudicando 
definitivamente el servicio público 

regular de transporte mecánico de 
viajeros, equipajes y encargos por 
carretera entre Barcelona y San 
Clemente de Llobregat, provincia de 
Barcelona, expediente número 914, 
convalidando el que actualmente 
explota, a "Oliveras, Sociedad 

Anónima". 
Boletín Oficial del Estado núm. 
104, de 14/04/1954, página 2404. 
Departamento: Ministerio de 

Obras Públicas 
PDF (Referencia BOE-A-1954-5320) 
 
 
 
 
 

 

  
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 

https://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1954/104/A02404-02404.pdf
http://www.boe.es/datos/pdfs/BOE/1954/104/A02404-02404.pdf


 
 

 

 

 
Enlace directo: https://www.boe.es/boe/dias/1968/02/16/pdfs/A02332-02333.pdf  (Ir a la página 2) 
  

 
 

Ficha 

Ministerio de Obras Públicas  

(BOE de 16/02/1968 - Sección III) 

Resolución por la que se hace público haber 

sido adjudicados definitivamente los 

servicios públicos regulares de transporte de 

viajeros por carretera entre las localidades 

que se citan. 

El excelentísimo señor Ministro de este 

Departamento, con fecha 30 de diciembre 

de 1967, ha resuelto adjudicar 

definitivamente los servicios públicos 

regulares de transporte mecánico de 

viajeros, equipajes y encargos por carretera 

que se mencionan: 

servicio entre Barcelona (plaza de España) y 

el cruce de la calle de santa Eulalia con la 

del 26 de Enero, provincia de Barcelona 

(expediente número 8.544), como hijuela-

desviación del que es concesionario 

«Oliveras. S. A.», entre Barcelona y San 

Feliu de Llobregat (V-410), … 

Más... (Referencia BOE-A-1968-33272) 
 

 

 

 

 
 
 

 

 

 
Enlace directo: https://www.boe.es/boe/dias/1968/06/26/pdfs/A09396-09396.pdf   
  

 

 

Ficha 

Ministerio de Obras Públicas  

(BOE de 26/06/1968 - Sección III) 
 

Resolución por la que se hace público haber sido 
modificada la condición segunda de la adjudicación 

definitiva del servicio regular de transporte 
mecánico de viajeros por carretera entre Barcelona 
y San Baudillo de Llobregat, por Prat de Llobregat, 
como hijuela-desviación del V-409. 
 

Más... (Referencia BOE-A-1968-41663) 
 

 

 

 
 

 

 
 

https://www.boe.es/boe/dias/1968/02/16/pdfs/A02332-02333.pdf
http://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-1968-33272
https://www.boe.es/boe/dias/1968/06/26/pdfs/A09396-09396.pdf
http://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-1968-41663


 
 

 

 

 
Enlace directo: https://www.boe.es/boe/dias/1969/09/25/pdfs/A15093-15095.pdf  (ira la página 2-final y a la 3 principio) 
  

 
 

Ficha 

Ministerio de Obras Públicas  

(BOE de 25/09/1969 - Sección III) 

 

Resolución por la que se hace público haber sido 

adjudicados definitivamente los servicios públicos 

regulares de transporte de viajeros por carretera 

entre las localidades que se citan. 

El excelentísimo señor Ministro de este 

Departamento, con fecha 30 de julio de 1969 ha 

resuelto adjudicar definitivamente los servicios 

públicos regulares de transporte mecánico de 

Viajeros equipajes y encargos por carretera que 

se mencionan: 

Hijuela: Urbanización Albarrosa-Playa La Pineda 
 Oliveras SA 
 

Más... (Referencia BOE-A-1969-47741) 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

   
Enlace directo: https://www.boe.es/boe/dias/1980/05/27/pdfs/A11516-11516.pdf   
 

Administración Local  

(BOE de 27/05/1980 - Sección III) 

Resolución de 24 de abril de 1980, del Consejo 

Metropolitano de la Corporación Metropolitana de 

Barcelona, por la que se hace público el cambio de 

titularidad de la concesión del servicio público 

regular de transporte de viajeros, equipajes y 

encargos por carretera entre Barcelona y Sant 

Climent del Llobregat (V-488; V-32). 

Oliveras, SA solicitó el cambio de. titularidad de la 
concesión del servicio publico regular de transporte de 
viajeros, equipajes y encargos por carretera entre 
Barcelona y Sant Climent del Llobregat·[V-488; V-32). a 
favor de .Mohn, S. L., Autobuses de Viladacans., y esta 
Corporación Metropolitana de Barcelona, por acuerdo del 
Consejo Metropolitano de 18 de marzo de 1980. accedió a 
lo solicitado 
 

Más... (Referencia BOE-A-1980-10857) 
 

 

 

 

 
 
 
 
 

https://www.boe.es/boe/dias/1969/09/25/pdfs/A15093-15095.pdf
http://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-1969-47741
https://www.boe.es/boe/dias/1980/05/27/pdfs/A11516-11516.pdf
http://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-1980-10857


 

 

 

  

 
Enlaces directos: https://www.boe.es/boe/dias/1983/08/12/pdfs/A22351-22351.pdf  (página 1) 
                               https://www.boe.es/boe/dias/1983/08/12/pdfs/A22352-22352.pdf  (Página 2) 
 

 
FICHA 

Administración Local  

(BOE de 12/08/1983 - Sección III) 

Resolucion de 20 de junio de 1983, de la Corporación 

Metropolitana de Barcelona, por la que se hace 

pública la adjudicacione directa de la concesion del 

servicio público regulares de transporte de viajeros 

por carretera que se cita. 

Más... (Referencia BOE-A-1983-21925) 

Ver texto significativo al final del documento  

 

 
 

 
Adjudicar directa y definitivamente a la Empresa Oliveras, Sociedad 
Anónima, la concesión del servicio público regular de transporte de 
viajeros por carratera .que se denominará U·2 entre Barcelona y 
SantBoi de L10bregat con hiluelas, oomO resultante de la 
unificación de las concesiones del mismo titular de servicios de 
igual clase entre Barcelona y Sant Boi de Llobregat por L'Hospltalet 
(V-409), oon hljuela-desviación de Sant Bol de Llobregat a Barcelona 
por Prat de Llobregat, hiluela de Sant Boi a Sant Climent de 
Llobregat por el Pas de les Roques y prolongación de Sant Boi de 
Llobregat a Santa Coloma de Cervelló; Barcelona a Sant Fellu de 
Llobregat por L'Hospitalet (V-410), con hijuela-desviación de 
Barcelona al cruce de la calle Santa Eulalia con la calle Castelao por 
la OC-246 y entre Albarrosa y playa La Pineda de Viladecans (V-300) 
por la B-204 y CC-246 (del 1 de julio al 30 de septiembre).     
Asimismo, el Consejo Metropolitano acordó adjudicar dlrecta y 
definitivamente a oliveras, SA , la concesIón del 5erviclo público 
regular de transporte de viajeros por carretera entre la estación 
metro Sant IIdefonso (Cornellá) y el cruce de la CC-245 con la 
carretera de Cornellá a Fogars de Tordera, oomo hijuela de la 
concesión base V-409 de Barcelona a Sant Boi de Llobregat de la 
cual es titular la mencionada Sociedad Oliveras, SA. La unificaci6n 
del servicio base. V-409 con las concesiones antedichas conlleva la 
integración de esta nueva concesión en la concesión unificada U-2. . 
 

 

 
 

 

https://www.boe.es/boe/dias/1983/08/12/pdfs/A22351-22351.pdf
https://www.boe.es/boe/dias/1983/08/12/pdfs/A22352-22352.pdf
http://www.boe.es/buscar/doc.php?id=BOE-A-1983-21925


 
 

 

 

Billetes antiguos.  Colección Joan Domingo Ventura.  www.ticketscity.net 
 

 

 

Los billetes antiguos son una 
potente fuente de información 
complementaria, por ello se 
ha llegado a un acuerdo con 
el titular referenciado para 
incluir en estas fichas y 
mediante estos apartados 
imágenes de su colección. 
Cuando no hagan falta 
comentarios no se citarán.  
La web que se señala arriba 
actualmente no está 
operativa, pero se incluye su 
enlace a la espera de que 
algún día vuelva a estarlo. Los 
billetes que se incluirán en 
este apartado corresponden 
(en su mayor parte) a 
ejemplares repetidos de su 
colección y que se van a ir 
poniendo en venta en la web  

todocoleccion (más 

concretamente pueden 
encontrarse en el apartado  
http://www.todocoleccion.net/s/co
leccionismo-billetes-

transporte?idvendedor=jd48 ). 
 

 

 

 

 
Estas tandas de 
billetes están 
desordenados 
cronológicamente 

 
 

http://www.ticketscity.net/
http://www.todocoleccion.net/
http://www.todocoleccion.net/s/coleccionismo-billetes-transporte?idvendedor=jd48
http://www.todocoleccion.net/s/coleccionismo-billetes-transporte?idvendedor=jd48
http://www.todocoleccion.net/s/coleccionismo-billetes-transporte?idvendedor=jd48


 

 

 

 

 
 

 



 

 

 

 

 
 



 
 

 

 

 

 
 
 



 
 

 

 

 
 

 
 

 
 

 
 
 
 
 



 
 
 

  
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


