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H I S T O R I A L 
 

 

 
 

 

Antecedentes: El servicio que veremos en esta ficha nace como una necesidad para transportar 

personal dentro de la zona Portuaria de Barcelona que en principio hasta 1986 estaba sin atender. 
Se describe brevemente en este enlace: http://www.portdebarcelona.cat/ca/web/Port-del-Ciudada/37. 

Basicamente el cambio comienza con la nominación de Barcelona como sede olímpica para 1992 
y la apertura del Puerto al uso público de la Ciudad, que comienza en 1987. 

 

 

 

 

En 1990 el Port de Barcelona,  por ser un espacio cerrado particular, no podía admitir que los 
sistemas de Transporte Urbano circulasen por el interior de su recinto, (por temas competenciales). 
  

La solución que se adopta en plan experimental es contratar un Servicio de Bus interior. 
Para ello se acudió a la empresa TUBSAL de Badalona que aportaría los vehículos. 
Los coches asignados a este servicio se pintan con el diseño de pintura de la EMT pero en azul 
obscuro (la zona de color) y blanco (ver imágenes).  Fueron varios los coches utilizados: 
En 1991 se tiene constancia del coche nº 83 matrícula B-8789-DK Pegaso 6035 Ex 2443 de TMB. 
Otro coche del que se tiene constancia es nº 85 matrícula B-0939-DM Pegaso 6035 Ex 2446 de TMB. 
(Seguramente hubieron más coches pero no se tiene constancia exacta de todos ellos). 
 

 

 

 

 
 

 

 
 

En 1992 el servicio continuaba tal cual y así siguió funcionando unos años más en las mismas 
condiciones, de hecho era un servicio Discrecional, con reiteración de itinerario y con 
autorización del Organismo gestor de la zona por donde circulaba. 
 

  

 Entretanto, por esas épocas ocurrían otros acontecimientos que están estrechamente ligados 
con los avatares de esta línea y se incluyen sombreados en color rosado:  
 

 

 

 

 

 

El 11-05-1991 se constituye una nueva empresa que se denominará Transports Ciutat Comtal SA 
(TCC), con sede social en Barcelona (Rambla de Cataluña, 123).  Parece creada rápidamente para 
poder optar a tres concesiones que la AMB (Area Metropolitana de Barcelona) habia sacado a concurso 

en 1990 que eran el NitBus, el T1-TombBus y el A1-AeroBus. 

 

 

 

 
 

El 01-05-1993 se inaugura el servicio T2-Tibibus que enlazará la Plaza Cataluña con el Parque de 
Atracciones del Tibidabo. Como en los casos anteriores, este servicio tampoco tiene las tarifas 
integradas en el  sistema tarifario de la EMT. 
 

 

Tibibus 
 

 
 

En 1994 (aproximadamente) el Contrato de Servicio suscrito con Tubsal no se renueva y sin 
embargo se suscribe un nuevo acuerdo con TCC. Paulatinamente en los años siguientes se hace 
el cambio de operador y comienzan a circular sus coches.  
 

El distintivo de línea que se empleará será  T3-Port Bus. (Ver anteriores).  
 

Los coches son azules, pero en esta ocasión es porque es el color del nuevo operador TCC. 
 

Evidentemente la línea no está incluida en el ámbito de la EMT y sus tarifas son especiales. 
 

 

T3 -Port Bus 

 

 

 
 

En 01-1998  la Autoridad Portuaria de Barcelona formaliza definitivamente el Contrato de Servicio 
con TCC por cuatro años, tras los cuales se deberá convocar concurso.  
El servicio se realiza con coches de distinto tipo (ver muestrario en Líneas), siempre con su clásica 
decoración azul.  Sigue sin estar adherido al sistema tarifario de la ATM.  
 

 

 

 

 

               
 
 

http://www.autobusesbcn.es/
http://www.xaviflorez.org/
http://www.portdebarcelona.cat/ca/web/Port-del-Ciudada/37


 
 

               
 

 

El 01-10-2002 se produce un cambio sustancial en la gestión del Servicio de Transporte Interior 
del Puerto de Barcelona al integrarse en la gestión del Transporte Metropolitano de Barcelona  y 
quedar asimilado al sistema tarifario de la ATM.  (Ver documento). 
 
       
 

Por este motivo se crea una nueva línea que recibirá el distintivo 88-Paral-lel Portal ZAL.  

Esta línea forma parte del Sistema Tarifario Integrado de l'ATM. 
El origen del servicio se sitúa en el Paral·lel  y permite conectar con la nueva línea con el Metro 
(L2 y L3) y con otras líneas de autobuses (líneas 20, 24, 36, 57, 64, 91 y 157) y tiene como final la 
ZAL-Barcelona dando servicio a la zona portuaria, hasta ZAL-BCN (Service Center) y a la Zona 
Franca aduanera.    (Ver recorrido). 
Funciona todos los días laborables del año. 
Títulos de transporte: Servicio adherido al Sistema Integrado de l'ATM vigente en la Región 
Metropolitana de Barcelona Precio del billete sencillo: 2,15€  
 

El operador sigue siendo TCC con sus coches azules tradicionales. 
 

En los casilleros de los autobuses no figura el distintivo oficial sinó el clásico 88-Port Bus. 
 

 

 
 

 
 

 
 

 

 
 

Aunque se trata de una nueva línea, en realidad es la que sustituye a la anteriormente existente 

T3-Port Bus (que no deja de funcionar) en cuanto a la parte de línea asimilada a Urbana. 
 

Como ya se ha comentado la 88-Port Bus está concedida por la ATM y para la T3-Port Bus la 

Administración Concedente es la Autoridad Portuaria de Barcelona.  
 

 

T3-Port Bus 
 

88-Port Bus 
 

 

 
 

En cuanto a las diferencias de explotación de ambas líneas son: 

88-Port Bus se considera Urbana totalmente (sale del recinto portuario, tiene licencia Municipal y 

tarifas integradas) dispone de billetaje y canceladora. 

T3-Port Bus esta no sale del recinto portuario y solamente tiene autorización de la entidad Port 

de Barcelona (de hecho es quien la contrató) para realizar lanzaderas desde los muelles de 
desembarque de pasaje de los barcos hasta la explanada enfrente del monumento a Colón, su 
recorrido es gratuito y sus horarios varían en función de la llegada de Barcos. 
 

 

 

 

 

 

En la última etapa (hasta septiembre 2014) la dotación habitual en la 88-Port Bus era de Setras 

serie 524 en adelante (exAerobus), aunque de vez en cuando se colaban coches de otros 
servicios y de otras series. 

En la T3-Port Bus se destinaban todo tipo de autobuses (grandes, pequeños y medianos). 
  

 

 

               
 

 

En el año 2014 se produce un nuevo giro radical en la explotación del Servicio: 
 

 

 
 

 

El 17-02-2014 tras efectuarse concurso público para la concesión de esta línea 88, se da 

formalmente como ganador a la UTE formada por Hispano Igualadina SL, Empresa 
Monforte SA y Castromil SA (osea Grupo Monbus al 100%) quedando TCC apartada de la 
gestión que venía efectuando. (Ver documento)  
 

Este nuevo concurso ya fue convocado por la AMB y no por el  Puerto de Barcelona, al 
haberse traspasado las atribuciones, según la nueva ley. 
 

El nuevo distintivo de la línea será 88 Paral.lel - Port ZAL PIF.  
 

Los coches deberán lucir una decoración especial en colores azul y rojo. (Ver foto) 
 

El 01-07-2014 el contrato debía tomar efecto, pero no fue así puesto que TCC siguió 
prestando servicio hasta el 21-09-2014.  Posiblemente la nueva titular no tenía preparados 
los nuevos vehículos ni adiestrado el personal (conductores). 
 

El 02-09-2014 se publica en el BOE la confirmación de la adjudicación a favor de TCC, pero 
según parece se realiza para que pueda seguir operando en tanto se haga el relevo y (se 
supone) que para continuar con la gestión Charter de la línea T3-Port Bus. 
 

El 22-09-2014 se efectúa el relevo en la 88 Paral.lel - Port ZAL PIF (antigua 88-Port Bus) y 

comienzan a funcionar los nuevos autobuses.  
 

Monbus adquirió y destinó a este servicio nueve MB-Citaro, de los cuales siete estaban a 
nombre de Hispano Igualadina y los otros dos a nombre de las otras empresas.   
La numeración que recibieron fue: 1815 (8633- HYY), 1817 (8698- HYY), 1540 (0735- HYJ),  
2050 (0591- HYJ), 2522 (2112- HZC), 2524 (3874- HZF), 2526 (5837- HZF), 2528 (5957- HZF), 
2530 (6021- HZF).   
 

(Los coches 1815 y 1817 posiblemente vinieron de importación. Los coches 1540 y 2050 son dos que 

no están a nombre de Hispano Igualadina). De todos ellos se ha incluido un listado, (ver doc.) 
 

Para el servicio se subrogaron los contratos a 9 conductores de la anterior empresa (TCC) 
que pasaron a la nueva (Monbus) con exactamente las mismas condiciones laborales. 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

 

 

 

 

Paralelamente se mantienen los servicios chárter de la  T3-Port Bus 
que siguen siendo operados por TCC, que mantiene la autorización 
del Puerto de Barcelona y su permiso para servicios discrecionales 
en la ciudad de Barcelona. (ver documento). 
 

 

 

 

 

 

 
 



 
 

 

En 09-2017 se produjo una substitución de los coches 1815 (8633- HYY) y 1817 (8698- HYY), que se dan de baja a cambio de 
los  2708 (7746-JZV)  y 2724 (9900-KCV) que entran en alta. (Ver documento). 
 

 

 
 

 

El 01-10-2019 la AMB aprobó un expediente para promover concurso para la contratación 
(renovación) del servicio de transporte de viajeros en el Puerto de Barcelona (Línea 88). 
 

A este concurso se presentó únicamente la UTE formada por Hispano Igualadina SL, 
Alcalabus SL, Empresa Monforte SAU y Castromil SA (osea Grupo Monbus al 100%). 

 

 

 

 

 
 

El 28-05-2020 la AMB en sesión de su Junta de Gobierno aprobó adjudicar el contrato de 

concesión  del servicio a la UTE L88 y LPR4 que está formada por Hispano Igualadina SL, 

Alcalabus SL, Empresa Monforte SAU y Castromil SA (o sea Grupo Monbus al 100%).  (Ver doc.) 
 

 

 

 

 
 

En 11-02-2020 (previamente) se habían establecido las clausulas y condiciones de la nueva opción en la que se incluían los 
coches que conformarían la flota. (Ver documento en la segunda página). 
 

              
 

En 07-2020 se renovó oficialmente el contrato de concesión y con respecto al anterior éste  nuevo mejora en varios puntos 
entre los que cabe destacar que se aportarán coches nuevos y se hará formación del personal asignado. (Ver documento). 
 

 

 

 
 

Hasta 03-2020 (o sea antes del “Confinamiento”  motivado por la Pandemia) el servicio funciona normalmente, pero en ese mes 
se acaba paralizando. (Ver imágenes). 
A partir de 06-2020 se pone de nuevo en marcha con varias limitaciones y algún cambio en el interior de los vehículos.  
 

 

 

 
 

Por lo que respecta al servicio chárter de la  T3-Port Bus que eran operados por TCC, 
en 03-2020 se paraliza a causa del confinamiento y de la prohibición de entradas de 
cruceros en el Puerto de Barcelona. Hasta ese momento no se habían recuperado y 
para cuando lo hizo posteriormente se opta por detallarlo en otra Ficha nueva (Pte.). 
 

 

 

 

 

 

 
 

El 06-06-2020 se pone en marcha una Línea Urbana en el Prat de Llobregat, PE-Platja Exprés 
que solo circulará los meses de verano (Junio, Julio y Agosto).  Esta línea ya había circulado otros 
años anteriores (había comenzado ya en el 2018 atendida por BaixBus-Rosanbus)  y la particularidad 
es que ahora está atendida por Monbus (La Hispano Igualadina) y utiliza solo 2 de los coches 

(rojo/azul) de la línea 88 por ello se ha incluido aquí esta referencia).  

Los coches habituales asignados son el 2708 (7746-JZV) y el 2524 (387-HZF). (Ver imágenes).  
 

 

 

 
 

El 12-08-2020 se pone en marcha otra Línea Urbana ésta en Viladecans, VB4-Platja Murtra que 
solo circulará verano (hasta el 13-09-2020).  Esta línea también había circulado otros años 
anteriores atendida siempre por BaixBus. Se da la misma particularidad de usar 2 de los 

mismos coches de la línea 88, pero para esta ocasión se emplearon el 3164 (4388- LBV) y el  

3166 (4389- LBV) que son Híbridos de la nueva concesión UTE L88 y PR4 que veremos a 
continuación.   (Ver imágenes). 
 

 

 

 

               
 

 

En el año 2020 se produce un nuevo cambio en la explotación del Servicio que implica algunos cambios importantes: 
 

 

 
 

 

El 14-09-2020 tomó efecto el nuevo contrato con la UTE L88 y PR4, aunque algunos de los 
nuevos autobuses empezaron a circular unos días más tarde. Los nuevos coches son todos  
MB O 530 Evobus Citaro-C2 Hybrid y dejan de tener los colores rojo/azul clásicos y pasan a 
tener los corporativos de la AMB amarillo/plateado.  

(Ver documento en la página 2 vienen detallados).    Inicialmente están asignados: 
 

Buses 
en lista 

Fecha primera 
matriculación Matrícula Bastidor 

Nº 
Flota 

Empresa 
titular CIF / NIF 

1 15/10/2019 4388-LBV WEB62805613137250 3164 Alcalabus, SL B27413186 

2 15/10/2019 4461-LBV WEB62805613137251 3168 Transportes La Unión, SA A36001576 

3 15/10/2019 4389-LBV WEB62805613137253 3166 Alcalabus, SL B27413186 

4 04/09/2020 5378-LJS WEB62805613137255 3238 Transportes La Unión, SA A36001576 

5 04/09/2020 5375-LJS WEB62805613137256 3236 Transportes La Unión, SA A36001576 

6 04/09/2020 5387-LJS WEB62805613137257 3244 La Hispano Igualadina SL B27383454 

7 04/09/2020 8385-LJS WEB62805613137258 3242 La Hispano Igualadina SL B27383454 

8 04/09/2020 5384-LJS WEB62805613137259 3240 La Hispano Igualadina SL B27383454 

9 04/09/2020 5389-LJS WEB62805613137260 3248 La Hispano Igualadina SL B27383454 

10 04/09/2020 5374-LJS WEB62805613137261 3234 Castromil, SA A15000193 

11 04/09/2020 5405-LJS WEB62805613137262 3250 Castromil, SA A15000193 

12 04/09/2020 5388-LJS WEB62805613137263 3246 Castromil, SA A15000193 
 

 

UTE L88 y PR4 
 

 
 

 
 

 

 

 

Notas.- En esta lista se ha mantenido el orden en que figuran los coches en el contrato con la AMB. 
Los datos han sido gestionados por Josep Antoni Moreno, Miquel Segura y Juan Carlos Armendariz (mis agradecimientos personales). 
 

 

 
 

Aparte de los citados coches (según fuentes oficiales) mantienen como reserva otros dos MB-Citaros de diesel (no Hibridos): 
2526 (5837- HZF) MB O 530 Evobus Citaro-C2 (color rojo/azul) procedente de la anterior concesión, (Titular LHISL). 
2388 (0037-JBX)  MB O 530 Evobus Citaro-C2 (color plateado/rojo) procede de la flota de AlcaláBus (Titular Alcalabus, SL). 

Durante unos días se mantienen en la cochera (pero sin turnos asignados) los coches 2528 (5957- HZF) y 2530 (6021- HZF) 
(color rojo/azul) procedentes de la anterior concesión, (Titular LHISL). Los restantes coches desaparecen de la cochera. 
 

 

 

 
 



 
 

 

Las señas oficiales son: "UTE L88 y LPR4", NIF U27518182,  domicilio calle Cotón de Arriba, 2, 
Polígono Louzaneta, 27297 de Lugo y está constituida por LA HISPANO IGUALADINA SL; 
ALCALABUS  SL; EMPRESA MONFORTE SAU  y CASTROMIL SA, firmado en Galicia el 01-04- 2020.  

La línea PR4 lleva años funcionando pero a partir de este momento queda vinculada a la 88 

formando una unidad. (En una próxima revisión se incluirá un historial de la citada línea PR4). 

En el apartado Líneas se ha hecho un detalle de este nuevo servicio creado en el año 2020.  
 
   

 

UTE L88 y PR4 
 

 

 

 

 

Datos de David Llorca (y vaya con ello mi agradecimiento personal porque ha expuesto exactamente la situación): 

El 14-09-2020  las líneas 88 y PR4 se ampliaron para dar cobertura a las diversas zonas del Puerto que no disponían de servicio. 

En concreto, alargaron su recorrido desde la ZAL hasta la terminal BEST. Esta ampliación también llevaba asociada un cambio 

en los horarios de las dos líneas, ya que no todas llegaban a esta terminal. En cuanto a la línea 88, pasó a tener cinco 

expediciones diarias a BEST y veintiocho expediciones a Edificio Área PIF. El resto de expediciones continuaron limitadas al 

ZAL. Los intervalos de paso en los tramos comunes pasó a ser de 17 minutos. Las salidas pasaron a ser de 06:45 a 20:02 en 

sentido Puerto y de 07:40 a 20:19 en 

sentido Barcelona. En cuanto al 

itinerario, las expediciones al BEST 

se hacían por Mar Roja, Índico, Av. 

de los Puertos de Europa, Ca 

l'Arana, Cal Coracero, Av. Estany 

de la Messeguera y Cal Truco. En 

sentido Barcelona, se hacían por 

Cal Truco, Cal Nyepa, Cal Pl. de 

l'Olla y Ca l'Arana donde enlazaba 

en la Av. de Els Ports.   

 

Un dels nous busos fent un servei 

directe. Foto Miquel Segura 
 

Los servicios en el terminal BEST 

recibieron el nombre de Linea 88B.  
   

 

 

 

               
 

 

Datos de David Llorca 
 

En el 2022, los servicios del puerto de Barcelona volvieron a salir a concurso.  Acabado éste, el grupo Moventis se adjudicó 
el servicio. Monbus continuó la explotación hasta el final de la concesión y el 23 -08-2023, Moventis se hizo cargo.   
 

La duración del nuevo contrato es de siete años, prorrogables a tres más e incluye una serie de modificaciones y mejoras 
tanto en las líneas como en los autobuses que a partir de ese momento debían prestar servicio.  Entre ellas, destacan el 

desdoblamiento de la línea 88 en dos (línea 88 y línea 89) y la adquisición de autobuses híbridos, algunos de ellos 

articulados. En cuanto a la línea 88, dejó de hacer el tramo de El Prat y situó su nueva terminal en ZAL-Riu Vell donde 

conecta con la línea L10 Sur del metro.  Este nuevo enlace permite una comunicación más rápida entre los usuarios del 

metro que quieran acceder a la terminal BEST y al ZAL. También permite una mejor regularidad de la línea 88.  Los 

intervalos de paso oscilaban entre los 20 y 30 minutos dependiendo de la franja del día. Combinada con la nueva línea 89, 
que se inauguró el mismo día, permite tener un autobús entre 5 y 15 minutos en los tramos de itinerarios compartidos.  
 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 

 

Esta ficha se actualizó anteriormente en profundidad el 10-2017 (aunque no llegó a publicarse)  y se completó con 
la versión 07-2020.  Las versiónes siguientes 10-2020 y ésta de 08-2023. 
 

 
 

 

Esta ficha está inacabada y en construcción. Para dar salida a lo trabajado hasta aquí se edita tal cual en espera 
de poder completarla algún día próximo. Se irán incorporando más apuntes. 
 

 

 
 
 

 
 
 

 
 
 

 
 
 



 
 

 

 
 

 

Notas / Noticias 
 

 

Algunas imágenes de servicios en la T3-PorBus 

 
Bus 612 - TCC 

 
Bus 615 - TCC 

 
Bus 619 - TCC 

 
Bus 614 - TCC 

 

Bus_6768-TMB cedido a TCC, 01-08-2015.   Foto Josep Pretel 
 

Bus_6774-TMB cedido a TCC, 01-08-2015.   Foto Josep Pretel 

 
Bus_603-Neoplan N4009 (en la T3)_10-2004  (David Llorca) 

 

Bus_619 + otros, el 06-07-2014.  Foto Francesc Xandri 
 
 
 



 

 
 

 

En 02-2011 la Feria de Madrid (IFEMA) convocó un 
concurso para el transporte interior de visitantes  
 

El concurso fue ganado por La Hispano Igualadina. 
El período de validez era desde el 08-04-2011 hasta el 
07-04-2013 (o sea 2 años). Se reproducen varios 
recortes de documentos. 
Se incluye en esta Ficha ya que algunos de los 
coches luego fueron reubicados en Barcelona: 
 

 
Bus 1540, en IFEMA en 02-2012.  Foto Javier Sacristan 

 

 
Bus 2050 

 

 
Bus_1540 

 

 
Bus_6244 
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Resumen del Servicio Port Bus, años  1990 a 1994 

 
 

En 1990 el Port de Barcelona,  por ser un espacio cerrado particular, no podía admitir que los 
sistemas de Transporte Urbano circulasen por el interior de su recinto, (por temas competenciales). 
  

La solución que se adopta en plan experimental es contratar un Servicio de Bus interior. 
Para ello se acudió a la empresa TUBSAL de Badalona que aportaría los vehículos. 
Los coches asignados a este servicio se pintan con el diseño de pintura de la ATM pero en azul 
obscuro (la zona de color) y blanco (ver imágenes).  Fueron varios los coches utilizados: 
En 1991 se tiene constancia del coche nº 83 matrícula B-8789-DK Pegaso 6035 Ex 2443 de TMB. 
Otro coche del que se tiene constancia es nº 85 matrícula B-0939-DM Pegaso 6035 Ex 2446 de TMB. 
(Seguramente hubieron más coches pero no se tiene constancia exacta de todos ellos). 
 

 

 

 

 
 

 

 
 

 
Bus_(B-8789-DK)-1_Tubsal_(Col Xavi Flórez) 

 
Bus_(B-8789-DK)= Barceloneta, 2-VII-92 Foto Xavi Maraña 

 
Bus_(B-8789-DK)-2_Tubsal_(Col Xavi Flórez) 

 
Bus_(B-8789-DK)-1_Tubsal_(Col Xavi Flórez) 

 

 
 
 

 

 
 

 

Resumen del Servicio Port Bus, años  1998 a 2014 

 

Antecedentes: La línea 88-Port Bus es una línea urbana más de Barcelona, aunque tiene 
alguna peculiaridad en su concesión inicial. En la web de Moventis se explicaba bastante 
bien, ya que desde sus origenes había estado adjudicada a TCC: 
Datos en: http://www.sarfa.com/paginas/linia88.php (el enlace ya no funciona) (datos tomados en 05-2014):  
 

"La Administración Concedente es la Autoridad Portuaria de Barcelona. Esta línea forma parte del Sistema Tarifario 
Integrado de l'ATM vigente en la Región Metropolitana de Barcelona.  
 

El inicio del servicio se sitúa, en una primera fase, en Enero del año 1998 en que aún no estaba vigente la integración 
tarifaria. No fue hasta Octubre de 2002 en que el servicio se adhirió al convenio de integración tarifaria. El origen del servicio 
se sitúa al Paral·lel i tiene como destinación la ZAL-Barcelona i funciona todos los días laborables del año.  
 

Linea 88: Paral.lel - Port-Zal. Se trata de una línea urbana de tarifa integrada de Barcelona que da servicio a la zona 
portuaria, hasta ZAL-BCN (Service Center) y a la Zona Franca Duanera. 
Títulos de transporte: Servicio adherido al Sistema Integrado de l'ATM vigente en la Región Metropolitana de Barcelona 
Precio del billete sencillo: 2,15€ " 
 

 

 
 

http://www.sarfa.com/paginas/linia88.php


 
 

Recorrido año 2004: 

 
 

La línea ha estado atendida con diferente material según épocas: 
 

 
 

 
 

 
 

 
Bus_512-Neoplan N3016 (en la 88)_2004-10 (David Llorca) 
 

 

 
 
 
 



 
 

Recorrido año 2004: 
 

 
 

 

Concesión año 2002: 
 

 

 

En los últimos meses (hasta septiembre 2014) la dotación 
habitual era de Setras serie 524 en adelante (exAerobus), 
aunque de vez en cuando se colaban coches de otros 
servicios, como el que figura abajo, asignado normalmente 
a la T3-PortBus. 
 

 

 
 

 
 

 
 

 

 
 



 

 
 

 

Linea  PortBus  88 (Paral.lel - Port)  -  Año 2014 y siguientes 

 

 

El 17-02-2014 tras efectuarse concurso público para la 

concesión de esta línea 88, se dá formalmente como 

ganador a la UTE formada por Hispano Igualadina SL, 
Empresa Monforte SA y Castromil SA (osea Grupo 
Monbus al 100%) quedando TCC apartada de la gestión 
que venía efectuando.  
 

(Ver documento adjunto o ampliación). 
 

Este nuevo concurso ya fue convocado por la AMB y 
no por el  Puerto de Barcelona, al haberse traspasado 
las atribuciones, según la nueva ley. 
 

El 01-07-2014 el contrato debía tomar efecto, pero no 
fue así puesto que TCC siguió prestando servicio 
hasta el 21-09-2014.  Posiblemente la nueva titular no 
tenía preparados los nuevos vehículos ni adiestrado el 
personal (conductores). 
 
El 02-09-2014 se publica en el BOE la confirmación de 
la adjudicación a favor de TCC, pero según parece se 
realiza para que pueda seguir operando en tanto se 
haga el relevo y (se supone) que para continuar con la 
gestión Charter de la línea T3-Port Bus. 
 

El 22-09-2014 se efectúa el relevo en la 88-Port Bus y 
comienzan a funcionar los nuevos autobuses.  
 

Monbus destinó a este servicio  nueve MB-Citaro, de 
los cuales siete estaban a nombre de Hispano 
Igualadina y los otros dos a nombre de las otras 
empresas.  La numeración es: 1815 (8633- HYY),  
1817 (8698- HYY), 1540 (0735- HYJ), 2050 (0591- HYJ), 
2522 (2112- HZC), 2524 (3874- HZF), 2526 (5837- HZF), 
2528 (5957- HZF), 2530 (6021- HZF).   
 

(Los coches 1815 y 1817 posiblemente vinieron de 
importación. Los coches 1540 y 2050 son los que no 
están a nombre de Hispano Igualadina). De todos ellos 
se ha incluido un listado. 
 

Una parte de ellos procedían del servicio Bus IFEMA 
de Madrid (al menos el 1540 y el 2050) que por 
realizarse dentro de  un recinto cerrado no se 
matricularon originalmente. Se ha incluido un resumen 
de imágenes. (Ver mas datos). 
 

Para el servicio se subrogaron los contratos a 9 
conductores de la anterior empresa (TCC) que pasaron 
a la nueva (Monbus). 
 
 

 
 

 

Publicado en el Orden del día  
del 14-10-2014 de: 
 

       
 
 

 
 

 



 
 

Horarios y paradas línea 88 en el año 2014 
 

(Según el horario se efectúan recorridos distintos) 
 

 
 

 
 

 
 
 



 

Algunas imágenes del nuevo servicio (año 2014): 
 

 
 
 

 
Bus 2522 

 
Bus 2524 

 
Bus 2524 

 
Bus 2528 

 
Bus 2528 

 
 

Billetes antiguo (del  21-07-2014) y nuevo (del 23-09-2014) 

 



 
 

 
Bus 2528 

 
Bus_2524 

 

 
 
 

Algunos datos e imágenes del servicio (año 2017 y siguientes): 
 

 

 

Publicado en el Orden del día  
del 12-09-2017 de: 
 

      

 
 
 
 
 
Se trata de la sustitución de dos de 
los vehículos. 

 
 
 
 
 

 

Uno de los dos últimos 
incorporados: 
 
2724 (9900-KCV) 
 
Avda  Paral.lel  
 
Foto de Miquel Segura 
 
26-04-2019 

 
 

 
  



 
 
 

Algunas imágenes de los vehículos (año 2020): 
 

 
Bus_1540 (0735-HYJ) (2020-08-06)  (XF)=DSCN2653 

 

Bus_1540 (0735-HYJ) (2020-08-06) (XF)=DSCN2647 

 
Bus_2522 (2112-HZC) (2020-08-06) (XF)=DSCN2660 

 

Bus_2708 (7746-JZV) (2020-08-01) (XF)=DSCN2633 

 

Bus_2708 (7746-JZV) (2020-08-06) (XF)=DSCN2646 
 

Bus_2724 (9900-KCV) (2020-08-06) (XF)=IMG_20200806_17 

 
Bus_2724 (9900-KCV) (2020-08-06) (XF)=IMG_20200806_ 

 

Bus_2050 (0591-HYJ)=MONBUS 2050 (Miquel) – 01-10-2014 
 
 
 
 



 

 
 

El 06-06-2020 se pone en marcha una Línea Urbana en el Prat de Llobregat,  

PE-Platja Exprés que solo circulará los meses de verano (Junio, Julio y Agosto).  

Esta línea ya había circulado otros años anteriores (había comenzado ya en el 2018)  
y la particularidad es que está atendida por Monbus (La Hispano Igualadina) y 
utiliza solo 2 de los mismos coches (rojo/azul) de la línea 88. Por este último 
motivo se ha incluido aquí esta referencia.  

 

Bus_2708 (7746-JZV) (2020-08-15) (XF)  
 

 
 

 
Monbus 2524 (3874 HZF) Prat  (Miquel) 02-06-2018 b 
 

 
Bus_2708 (7746-JZV) (2020-08-01) (XF) 

 

 

 

 
 

(Recorrido de ida, el de vuelta es similar) 

 
 

El 12-08-2020 se pone en marcha otra Línea Urbana ésta en Viladecans, VB4-
Platja Murtra que solo circulará en verano (hasta el 13-09-2020).  Esta línea 

también había circulado otros años anteriores atendida siempre por BaixBus. 

Se da la misma particularidad de usar 2 de los mismos coches de la línea 88, 
pero para esta ocasión se emplearon el 3164 (4388- LBV) y el  
3166 (4389- LBV) que son Híbridos de la nueva concesión UTE L88 y PR4 que 
empezó a funcionar el 14-09-2020. 
  

 
Bus_3166 (4389-LBV) (MS)=IMG-20200815-WA0003 

  
  
 



 

 

 
 

 

Linea  88 + PR4  -  Año 2020 

 

 

 

 
 

 

 

 
 
 

Algunas imágenes de los coches: 

 

Horarios y paradas línea 88 en el año 2020: 
 

(Según el horario se efectúan recorridos distintos, ver tambien mapa más abajo)  

 

 

 
Bus_3168 (4461-LBV) (2020-09-25) (XF)=DSCN2699 

 

 
Bus_3234 (5374-LJS) (2020-09-25) (XF)=DSCN2700 
 

 
Bus_3166-(4389-LBV)_(2020-09-24) (OF)=IMG-20200924- 
 

  

 
 



 

 

Mapa y 
Paradas 

 
 
 

 
Bus_3168-(4461-LBV)_(2020-09-24) (OF)=IMG-20200924-WA0005 

 
Bus_3242 (5385_LJS) (2020-09-25) (XF)=DSCN2694 

 
Bus_3234 (5374-LJS) (2020-09-25) (XF)=DSCN2703 

 
Bus_3246 (5388-LJS) (2020-09-25) (XF)=DSCN2698 

 

 



 
  

 

 

 

 
 

 

 
 

 

Esta línea PR4 lleva años funcionando pero a partir de este momento queda vinculada a la 88 formando unidad. 
 

 
 
 

Algunas imágenes de los coches: 
 

(Son los mismos de la línea 88). 

 

Horarios y paradas línea PR4 en el año 2020: 
 

(Según el horario se efectúan recorridos distintos, ver tambien mapa más abajo)  

 

 

 
Bus_3234-(5374-LJS)_(2020-10-05) (MS)=IMG-20201005- 

 

 
Bus_3238-(5378-LJS)_(2020-10-05) (MS)=IMG-20201005- 
 

 
Bus_3240-(5384-LJS)_(2020-10-05) (MS)=IMG-20201005- 
 

  
  
 
 

 



 

 

Mapa de la 
Línea PR4  

 
   

 
 
 



 

 
 

Textos legales 
 
 

 

Textos legales 

 

 

 Referencia 02-09-2014 
 
 

 
 
 



 
 

 Referencia 02-04-2014 
 

 

 
 
 



 
 

 Referencia 28-05-2020 
 

 
 



 

 

 
 
 

 



 
 

 Referencia 11-02-2020 

 

 
 
 
 



 
 

 

 
 
 



 
 

 Datos en:  
https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/awardnotice.pscp?reqCode=viewDcan&idDoc=66228842&lawType=2    

 

 
 
 
 

https://contractaciopublica.gencat.cat/ecofin_pscp/AppJava/awardnotice.pscp?reqCode=viewDcan&idDoc=66228842&lawType=2

