. CGA (Compaifiia General de Autobuses de Barcelona SA)
Empresas

De Catalufia

Barcelona (Barcelona)

Version 02-2023 (W[5

.- El 25-06-1921 Antoni Antich Portella propone la creacién de 4 lineas de autobuses al
Ayuntamiento de Barcelona.

El 17-10-1921 (con el visto bueno de la Comision de Hacienda), le es concedida la explotacion de las 4 lineas Portella
en monopolio.

Antoni Antich

El 15-03-1922 le vuelve a ser ratificada la concesién (tras diversas dificultades legales y reclamaciones
de otros afectados). Las lineas basicas son: -Circu mvalacion E-Sans-San Martin -Atarazanas-San
Andrés E-Gracia-BarceIoneta (ver lineas).

El 22-03-1922 se constituye formalmente la Sociedad Mercantil "Compafiia General de Autobuses de
Barcelona SA" (CGA).

El 24-03-1922 Antoni Antich Portella traspasa las concesiones a la CGA (desde el principio habia sido su
"hombre de paja").

El 14-10-1922 CGA inaugura 2 tramos de la linea Ifl con coches Tilling Stevens rojos (sistema petrol-
electric) ingleses de 2 pisos.

Paralelamente e este monopolio, la compafiia de tranvias TBSAE (Tranvias de Barcelona a San Andrés y TBSA

Extensiones) solicité dos lineas al Gobierno Civil (ignorando al Ayuntamiento) que le fueron concedidas

en virtud de que su itinerario transcurria por antiguas "carreteras" desestimando la consideracién de Tranvia de Barcelona a

" " 4 f . San Andrés y Extensiones
calles" y tratandolas como si se tratase de lineas suburbanas.

El 21-12-1922 TBSAE inaugura la linea San Adrian - Hospitalet con
coches AEC ingleses de 2 pisos pintados de amarillo.
Unos meses después TBSAE pone en marcha la otra linea Colon -

San Sebastian con coches SPA italianos de un solo piso y también
pintados de amarillo.

En junio de 1924 TdB (Los Tranvias de Barcelona) se hace con 4000 acciones de la CGA, pasando a tener
control sobre ella.

El 01-01-1925 cesa el servicio en las lineas de TBSAE en virtud de acuerdo, por el que también se ceden
los autobuses a CGA. Ese mismo acuerdo conlleva que las lineas de autobuses no volveran a incidir en
las de tranvias por ser parte de la misma propietaria. El mismo afio cesa la clausula de Monopolio y
aparecen algunas nuevas Empresas operando lineas en Barcelona capital.

El 11-03-1925 se inaugura la linea Pl.Universidad-San Adrian, (heredera de la anterior de TBSAE que previamente se suspendio). .

El 03-04-1927 se inauguran las lineas Barcelona-Badalona y Ia con el mismo recorrido (como refuerzo, aunque ésta tltima se
suprime un mes més tarde), concesion obtenida mediante concurso cuya gestion inicié Jose Grau Goma y luego no se presentd.

En 1921 Josep Oll¢ Bou obtuvo la concesiéon Badalona-Barcelona que dur6 muy poco seguramente por
dualidad con el Tranvia.



http://www.autobusesbcn.es/
http://www.xaviflorez.org/
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_GrauGoma,Jose.pdf

El 24-08-1927 se presenta el coche 64 (matricula B-12111) al que se le ha cubierto el imperial.

Tal reforma es resultado de una propuesta del 09-02-1926 de Alfred Arruga (Gerente de la CGA) para
mejorar el servicio en dias de lluvia y frio (en que el pasaje no viaja en el imperial y se acumula en el piso
bajo). El trabajo de la reforma se aprob6 en Comité Directivo en 02-1927 (un afio después). Solo se
hace la cubierta para la parte de los asientos, quedando sin cubrir las escaleras y resto del coche.

El 27-05-1928 se crea la linea Pl.Espafia-Hospitalet (Torrasa), (otro tramo de la anterior de TBSAE que previamente se suspendid). !

La CGA sigui6 con su proceso expansionista interesandose por la linea a Sta.Coloma que finalmente consiguio:

El 01-09-1928 se inaugura lalinea Pl.Universidad-Sta.Coloma Gramanet, que absorbe la linea San Adrian-Sta.Coloma de
Jose Grau Goma prolongandola hasta Barcelona (gracias a la anterior concesion de TBSAE y a la de Badalona combinada).

Durante este afio 1928 y en previsiéon del incremento de transporte que supondra la Exposicién M AENEBEIDIERENES
Universal de 1929 se adquieren coches de segunda mano a Madrid (y a algun otro particular) que se S ezl
destinan al aporte de piezas de recambio inicialmente. Con los ya existentes se inicia una reforma YT L]

global y se procede a una reconstruccion total de las cajas de madera de unos 50 coches
cubriéndolos totalmente (incluida la escalera) y abriendo una puerta lateral trasera.

En 1929, la Exposiciéon Universal, se adquieren coches Laffly y se
crean 2 nuevas lineas Turisticas por Barcelona (fuera del recinto de la
Expo) especiales para este evento (Ver lineas), gestionadas
conjuntamente con el Patronato Nacional del Turismo y la CGA.

El servicio para el transporte en la Exposicion se gestiona separadamente por la
Empresa LOTRA (Locomocién y Transportes), vinculada a las anteriores y creada LOTRA

como servicio para estos efectos. Lotra ademéas del transporte de viajeros se cuidara Locomocion y Transportes
de todos los demas sistemas de transporte y accesorios de la Expo-1929, asi atendera
el Ferrocarril en miniatura, las Escaleras mecancas, los Electrocars, el peaje y control
de la entrada de vehiculos y algun otro servicio vinculado.

Durante un tiempo indeterminado existio simultaneamente la
competencia de la empresa Transportes L Sala que bajo la coordinacién
de la Compafiia Espafiola de Turismo (con sede en la plaza Catalufia),
realizaba dos lineas turisticas similares.

Magi Roca Sangra (Autobuses Roca) solicité también establecer 3 lineas turisticas para la expo-1929, pero
le fue denegado por el Ayuntamiento.

En 1930 TB adquiere aun mas acciones pasando a ser la mayoritaria dentro del Consejo de Administracion. @
En los afios siguientes la CGA es gobernada y administrada por TB directamente. (Ver evolucidn en Lineas).

El 11-04-1930 se inaugura la Iinea Pl.Universidad-Mollet procedente de la absorcion (por compra) de la concesiéon
siguiente:

El 05-01-1925 Artur Jaime Domenech habia obtenido la concesion Mollet-Barcelona que duré poco tiempo y
fue abandonada.

El 11-04-1930 también se crea la linea 8} PI.Universidad-Moncada procedente a su vez de la anterior linea sin explotar:

El 07-04-1926 B. Codina habia obtenido autorizacion para la linea Moncada-San Andres (Barcelona) que no
dur6é mucho.

El 06-08-1930 la CGA inaugura la Iinea Pl.Catalufia-San Justo en evidente competencia con La Sanjustenca.
Esta seré la Gltima linea concedida por el momento ya que esta en gestion lo que se detalla a continuacién.

El 07-04-1933 el Ayuntamiento de Barcelona aprueba oficialmente un a pesar de las reclamaciones de
TB, CGA y Magi Roca.

El 06-05-1933 se publica el pliego de condiciones para concursar a la concesién de las lineas.

Finalmente en la obertura de pliegos se desestima la propuesta de la CGA por haberse presentado 15 minutos tarde, y
quedan incluidas en el concurso las de Xavier Roca Balta y la de Amadeu Torner.

El 18-09-1933 la Comisién de Fomento (a pesar de haberse generado un malestar pablico importante
porque nadie consideraba oportuno ni los plazos ni las lineas ni los trazados ni el material), adjudica a Amadeo Torner Arquer
Amadeu Torner la concesion (con 22 votos a favor y 7 en contra). Autobusos Barcelona SA

En su ficha se hace un amplio detalle de todas las circunstancias de este asunto que incluia el servicio con autobuses
Saurer con remolque (que se fabricarian en una nueva planta en Barcelona) y que finalizd con la pérdida de la concesion y de la
fianza depositada.

El 27-09-1934 se publica en la Vanguardia que la Comisién Municipal declara caducada la Concesién del sr. Amadeo Torner
por incumplimiento de varias clausulas del contrato y que la fianza de 160.000 ptas se considera perdida y no se devolvera.
Ese mismo dia curiosamente se publica la prolongacion de lalinea [& de la CGA, lo que prueba que ya se habia levantado la
prohibicién de nuevas concesiones.

El 19-07-1936 estalla la Guerra y se paralizan todos los servicios. En los primeros dias la empresa es
incautada por un Comité de obreros y se desvincula totalmente de los tranvias. Se crea la seccion de Autobuses (G)
Empresa Autobuses (G).



http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_GrauGoma,Jose.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_TransportesSala.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_TB.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_TB.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_LaSanjustenca.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_TB.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_CGA.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Roca.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_CGA.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Torner,Amadeo.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Torner,Amadeo.pdf
http://www.xaviflorez.org/_empresas/_F_Torner,Amadeo.pdf

Durante el periodo de la Guerra se le agregan otras lineas procedentes de otras empresas incautadas y que desaparecen:

El 18-09-1936 Pl.Espafia-Can Tunis de Manuel Vicens Gou se transforma en la linea .

El 14-02-1925 Doménec Estafiol Coca solicit6 una linea Pl.Espafia a CanTunis que le fue denegada. El 23-04-
1925 la solicita Artur Béquer y es aprobada pero el 06-10-1925 la transfiere a Josep Cao Pérez por poca rentabilidad y éste la
abandona el 06-08-1926. El 13-08-1926 Manuel Vicens Gou la solicita otra vez pero ante las irregularidades el Ayuntamiento
la pone a concurso el 12-09-1928 y éste es ganado por el mismo. En 1934 murio6 el titular y la empresa paso6 a su hijo con
efectos de 01-1936. (Tenia 4 Hispano Suiza y el garage en la calle Encarnacion n°5). Existen imagenes de un billete a nombre
de Automnibus P. Godé del que no se ha averiguado a que época corresponde.

El 28-01-1937 Pl.Lesseps-Carmelo y Pl.Lesspes-Maragall de los Autobuses -N-, procedentes de la también incautada ANB se
transforman en las lineas y NI respectivamente. (Ficha pendiente).

El 17-02-1937 Pl.Lesseps-Coll de AOVC se convierte en la linea . (Ficha pendiente).

El 02-03-1937 Barcelona-Sant Just Desvern de La Sanjustenca, convertida en linea .

El 19-07-1937, en precario (y sin haberse constituido aun la nueva Empresa) se reinicia el servicio de
las lineas. (Ver lineas). El 18-08-1938 se constituye (en Tarragona !!) la compaiiia " Autobuses (G) de Autobuses (G)
Barcelona" procedente de la extinguida CGA.

En 12-1938 dejan de circular todos los autobuses.
En 01-1939 se utilizan gran parte de los autobuses en la retirada hacia la frontera y se dejan abandonados y destrozados.

En Marzo de 1939 con los pocos autobuses que se recuperan se reinician algunos servicios (ver lineas)
y se extingue Autobuses (G) retomando la anterior situacion juridica de la CGA.

(C.G.A.

En los meses siguientes aparecen problemas de faltas de suministros, sobre todo neumaticos y carburante.
Se impone la utilizacién prioritaria de tranvias y se preveia la adaptacién de los autobuses a trolebuses (evitando asi la falta de
carburante).

El 04-09-1940 se firma un Convenio con el Ayuntamiento para la explotacion unificada del transporte de superficie, por el
que se suprimen las lineas urbanas (sustituidas por tranvias) y se reducen las suburbanas.

El 19-12-1940 se presento6 oficialmente el proyecto para la transformacidn de autobuses en trolebuses para la linea (que
luego seré la ).

El 23-12-1940 (ante la caética situacién) por acuerdo de la Junta General Extraordinaria se decide la disolucion de
la CGA. No obstante, la liquidacion definitiva y oficial no se produjo hasta el 10-12-1963 (23 afios despueés).
El material e instalaciones existentes en diciembre de 1940 pasaron directamente a TB. De hecho, algunos
meses antes ya se estaba trabajando en la transformacién de autobuses a trolebuses, que se inauguraron el 07-10-1941 en
la Iinea.

El 22-03-2022 se cumplen 100 afios desde la creacién oficial de la Compafiia General de Autobuses (CGA)
y por este motivo TMB (que se considera la sucesora directa) ha editado diversos comunicados (se reproducen
algunos) y se ha acelerado la restauracion del Tilling Stevens que TMB conservaba en los s6tanos de la
cochera Triangle. (Ver Notas).

Esta ficha se actualizé anteriormente el 07-2016 y en la version 07-2019 modificaron los estilos del Historial.

Versiones posteriores la de 04-2020, en 03-2022 y ésta de 02-2023.
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Informacién / Bibliografia / Enlaces

La Bibliografia consultada para confeccionar esta ficha ha sido basicamente la siguiente (ademaés de la sefialada puntualmente en
los distintos apartados):

- Articulo de A. Cazaban publicado en el n° 61 del Boletin Informativo de S.P.M.Transportes de Barcelona SA., publicado en 1972 (Por
ser el méas abreviado, pero a su vez bastante completo, se ha optado por reproducirlo en su totalidad en esta ficha).

- Libro de Albert Gonzéalez Masip titulado "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" publicado en 1996. (Se han reproducido algunos
cuadros de datos).

- Documentacion y fotos de la coleccion de Xavi Florez.

- Anotaciones sobre la historia (referida al billetage) de Joan Domingo Ventura.

Los datos han sido contrastados con las siguientes publicaciones:

Libro "Historia del Transporte Colectivo en Barcelona (1872 - 1959)" de Albert del Castillo y Manuel Riu, publicado en 1959.
Libro "Els Transports a I'Area de Barcelona Diligéncies, tramvies, autobusos i metro" de Joan Alemany i Jests Mestre, publicado por TB en 1986.
Libro " Els Tramvies de Barcelona: Histdria i Explotacié" de Albert Gonzalez Masip, publicado en 1992.

Libro "Memodrias de un Peaton (Tranvias y Trolebuses de Barcelona)" de Manuel Giménez Attenelle, editado en 1997.

Libro "La ciutat Transportada" de Marc Andreu y otros, publicado por TMB en el afio 1997.

Libros "Memorias de un Tranviario" (Afios 1898 al 1971 en Cuatro Partes) de Manuel Giménez Attenelle, editados hasta 2005.
Libro "Els autobusos de I'Area de Barcelona (1905-1936)" de Albert Gonzalez Masip, publicado en 2007.

Datos sobre los Tilling Stevens en el siguiente sitio: http:/perso.wanadoo.es:80/assotram/bentilling1.htm

Datos sobre los Trolebuses en el sitio: http:/perso.wanadoo.es:80/assotram/bcntrolei.html

En la web de Los Autobuses de Barcelona también hay informacién (entre otros) en los siguientes sitios:
http://www.autobuseshcn.es/lineas/a.html y en http://www.autobusesbcn.es/misc/cga.html

En la confeccion de esta ficha se ha pretendido unicamente hacer un resumen muy abreviado y mostrar algunas cosas significativas de
ese resumen, los billetes dan idea de los precios y recorridos, por ello se han incluido como complemento, en cuanto a fotos se han
limitado (aparte de las incluidas en el articulo) a las de un coche con imperial de los de la primera generacion, pero con la escalerilla
modificada y otro coche de los de la Ultima generacion (precursor de la estructura de los trolebuses) para lineas suburbanas. No se ha
considerado oportuno repetir un sinfin de fotos que ya han sido publicadas suficientemente en otros medios, entre ellos todos los citados
en los parrafos anteriores.

Para mantener homogeneidad con otras fichas de otras Empresas, se han mantenido los apartados de Coches (inventario de vehiculos)
y Lineas (detalle de las diferentes lineas con sus abatares histdricos), pero en este caso se ha aprovechado el trabajo de Albert
Gonzélez Masip directamente, mediante los cuadros publicados en su libro citado.
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Cuadro extraido del
libro "Les linies de
Tramvies de Barcelona
(1872-1971)", de los
autores Jordi Ibafiez y
Xavier Flérez, editado
en el afio 2001 =>

Se agregan en este otro
apartado al margen los
principales
acontecimientos

relativos a [T EE:

La Catalana
afios 1906 a 1908 >

Compafia General de
Autobuses (CGA)
1922 creacién >

TBSAE=Tranvias=TB=>
1922 crea 2 lineas

TdB controlaa CGA >
1925 cesan lineas

1930 control total TB 2>

1936 separacion ElIg>

1939 unificacién >

CGA pasaa TB
1940 liquidacion >

1941 inicio TR

1963 liquidacion
definitiva de la CGA >

Unicamente subsisten:
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Cuadros tomados del Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert Gonzalez Masip, publicado en 1996
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Muestra graficamente los diferentes nombres de las distintas Empresas que han intervenido en la histéria de la CGA y Autobuses (G).
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Billetes coleccion Xavi Flérez: Articulo extraido del n® 61 del Boletin Informativo de TB, publicado en Abril 1972:.
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COMPANIA GENERAL DE AUTORUSES DE BARCELONA,
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Vista de la cochera Luchana-Almogévares en la época de su inauguracién.
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AUTOBUSES DE BAROFLONA,

>

2 | Billete a presentar

Don Alfredo Arruga Liré,

fundador y principal or-

ganizador de la Compania
General de Autobuses.

Los autobuses urbanos hicie-
ron su primer ensayo en las ca
lles barcelonesas en el afio 1906,
cuando la Compafia Catalana de
Omnibus, queriendo competir
con los entonces recién electri-
ficados tranvias, adquirié en Pa-

labor del entonces jefe de sus
talleres, un alemin llamado Ro-
berto Merkel, que evité la para-
lizacién del servicio.

Pero si la guerra nos habia
producido dificultades, también
trajo riqueza y el desarrollo in-
dustrial fue tan importante que
la ciudad experimenté un gran
aumento demogréfico. Los trans-
portes urbanos tuvieron que evo-
lucionar y ponerse a tono con las
circunstancias y asi nacieron los
metropolitanos, cuya construccién
y puesta en servicio supusieron
para Barcelona el espaldarazo de
gran ciudad europea. En 1921,
el Gran Metropolitano de Bar-
celona inicié sus actividades y el
30 de diciembre de 1924 pudo
inaugurar su primera linea, Les-
seps a Cataluna. Y el F. C. Me-
tropolitano de Barcelona (Trans-
versal), empezé sus obras el 3 de

cer una linea desde la plaza de
Catalufa a la de Trilla, en Gra-
cia. Pero el material no resistié
la prueba y antes del afo de
su inicio se termind el ensayo.
(Véase el BOLETIN INFORMATI-
VO de marzo de 1970.)

Desde entonces hasta los afios
veinte, el transporte publico en
nuestra ciudad estuvo casi exclu-
sivamente en manos de la com-
pafifa de tranvias, llamada la
“Anénima”, la cual, bajo la efi-
ciente direccién de don Mariano
de Foronda y Gonzélez-Vallari-
no, logré adquirir el control de
las otras dos empresas tranvia-
rias barcelonesas: la Compania
General de Tranvias, de capital
alemén, y la del Tranvia de Bar-
celona a San Andrés y Extensio-
nes, de capital belga, como lo
era también Los Tranvias de Bar-
celona.

Conviene senalar que durante
los anos de la gran guerra (1914
a 1918) no fueron tiempos pro-

medios de transporte que, como
los autobuses, constitufan y con-
sumian productos de importa-
cién, pues hasta 1930 los moto-
res de todos los autobuses fun-
cionaban exclusivamente con ga-
solina o con mezclas, ya que el
motor Diesel no se hallaba sufi-
cientemente perfeccionado para
ser instalado en vehiculos.

En Paris, donde ya se habia
iniciado la sustitucion de algu-
nas lineas tranviarias por auto-
buses, sufrieron durante aquella
guerra las consecuencias del cam-
bio por la falta de carburantes y
finalmente, porque el sjército les
requisé todos los coches para en-
viarlos con tropas al frente de
Verddn.

Los tranvias tampoco se libra-
ron de las escaseces derivadas
del conflicto bélico. Los de nues-
tra ciudad pasaron momentos di-
ficiles por falta de materias pri-
mas y pudieron salvar la situa-
cién gracias a la extraordinaria

Los primeros autobuses que circularon en 1922 realizaron un servicio especial
entre Plaza de Cataluia y el Salén de Automéviles.
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“L'Esquella de la Torratxa”, siempre mordaz, publicé en marzo de 1922 este dibujo, en el que aparece un autobis de

la concesién Antich, pasando sobre sus oponentes, la minoria radical en el Ay

de Tranvias.

Aspecto del despacho de la gerencia cuando las oficinas estaban en el Paseo
de Gracia.

junio de 1922 y puso en marcha
el tramo de linea Catalufa a
Bordeta el 10 de junio de 1926.

Faltaba, sin embargo, un nue-
vo medio de transporte en la su-
perficie. Percatados de ello, en
el ano 1921 el Ayuntamiento,
enfonces de mayorfa regionalis-
ta, otorgd a un industrial barce-
lonés llamado Antich la conce-
si6n de una red de autobuses

Como la Compania de Tran-
vias, a través de un llamado Tor-
ner, habfa solicitado también
unas lineas de autobuses y le
fueron denegadas, se entablé re-
curso contra el citado monopo-
lio, recurso que fue fallado més
tarde anulando dicha exclusiva.

Detréds del concesionario An-
tich estaban Alfredo Arruga Lird,
competentisimo en el ramo del
automévil y hombre metédico y
organizador, y el eminente abo-
gado Luis Puig de la Bellacasa y
Deu, los cuales, con la colabora-
cién de importantes hombres de
negocios barceloneses, llevaron
adelante la creacién de una so-
ciedad anénima para la explota-
cién de la red de lineas concedi-
da a Antich. Fue, pues, el 22 de
marzo de 1922 (hace ahora cin-
cuenta anos), que se constituyd
la Compania General de Autobu-
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ses con un capital escriturado de
diez millones de pesetas, fijando
su primer domicilio en la Plaza
de Cataluna nim. 9, 3.°.

El Consejo de Administracion
estaba compuesto por los si-
guientes senores: Luis Gonzalez
de Rivera Montoro, vicepresiden-
te; Ignacio Fuster Otero, Herme-
negildo Arruga Lird, Alfred A.
Vere Baker, Beltran T. Rumble,
Luis Mayol y Montalvo, Alfredo
Arruga Liré y Luis Puig de la
Bellacasa y Deu.

Poco més tarde se completé el
Consejo con el nombramiento de

ylacC

11

los vocales Pedro Bartoli y José
Ponsa, recayendo la presidencia
en Beltrdn T. Rumble; la geren-
cia en Alfredo Arruga y la secre-
tarfa en Luis Puig de la Bellaca-
sa y Deu.

Como distintivo del cargo, la
empresa hizo troquelar unas ar-
tisticas medallas en oro, que se
entregaron a los primeros conse-
jeros.

En la constitucién de la em-
presa se interesaron las firmas
inglesas Vickers Ltd., The British
& Allied Investments Corp. Ltd.,
y la Tilling Stevens Motor Ltd.,
fabricantes de los coches.

Al ano siguiente de creada la
Sociedad, el domicilio social fue
trasladado a un piso del Paseo
de Gracia nums. 8 y 10, donde
quedaron instaladas las oficinas.

La concesién comprendia las
siguientes lineas:
Linea A.— De circunvalacion

en ambos sentidos: Proven-
za, esquina Aribau: derecha
Ensanche a Arco del Triun-
fo; Paseo de Pujadas: Plaza
Antonio Lépez, Granvia La-
yetana, Plaza Cataluna y
Aribau-Provenza.

Linea B. — Sans: Plaza Catalu-
fna: Ronda San Pedro, Arco
del Triunfo: Pedro IV y San
Martin.

Linea C. — Atarazanas, por
Marqués del Duero: Brecha

Medallas que se entregaron a los primeros

i como

distintivo de su cargo.
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San Pablo; Rondas de San
Pablo y San Antonio; Plaza
Universidad; Ronda San Pe-
dro; Carretera de Ribas y
San Andrés.

Linea D. — Gracia a la Esta-
cién del Norte. De Gracia
por la Granvia Layetana a
Estacion M.Z.A. De Gracia
por la Granvia Layetana a la
Barceloneta.

Ademas, autorizaba servicios
=xiraordinarios a foros, bafos,
“oot-bal, carreras de caballos, ex-
posiciones, efc.

Los directivos de la Compania
se apresuraron a fraer de Ingla-
serra los primeros coches, los
gue tan pronto fueron desembar-
cados en nuestro puerto empeza-
ron a recorrer nuestras calles, in-
cluso con rétulos en inglés, lla-
mando poderosamente la afen-
cion. Como los vehiculos eran si-
milares a los que circulaban en
Londres, el estribo de acceso a la

Vista de la Via Layetana, desde la Plaza del Angel, por la
que circularon profusamente en 1922 los recién llegados
autobuses ingleses.

tric, con imperial descubierto,
para 48 plazas todas sentadas.
No se permitian viajeros de pie,
ni en la plataforma ni en los pa-
sillos, especialmente en el impe-
rial, donde un exceso de carga
podia comprometer la estabili-
dad del vehiculo en los virajes.

Esto dio motivo a que, cuan-
do en 1930, se cubrieron los im-
periales, alguien senalé el peli-

Periodistas y directivos de la Compahia de Tranvias durante

Iz inauguracién del servicio que, en competencia con los de

la Compaiiia de Autob , se establecié entre San Adrian y
Hospitalet en 1922,

En el dia de la inauguracién de la linea de Gracia a Barce-
loneta, los coches destinados a la misma se congregaron en
la futura Avenida del Principe de Asturias.

plataforma estaba situado en la
parte izquierda, lo que se tuvo
que modificar posteriormente
cambiandolo de lado.

El color rojo de los coches
(que seria el que adoptaria para
siempre |la nueva Compania) con-
trastaba con el amarillo clasico
de los tranvias barceloneses.

Los coches eran de la marca
Tilling-Stevens, tipo Petrol Elec-

Un autobis bajo, de la linea Aribau, esperando para cruzar Un autobls bajo, de los Ilamados “Burras”, saliendo de
las vias del ferrocarril de Sarria en Ronda Universidad- Moncada, en cuya linea prestaka servicio.
Balmes.
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gro de que fal aumento de peso
pudiera provocar un vuelco vy,
para tranquilizar a la opinién, la
Compafiia construyé una plata-
forma sobre la cual situé un au-
toblUs y se hacian demostracio-
nes, inclindndolo hasta los 30
grados, sin que volcase.

El sistema de propulsién era
electromecénico, consistente en
que el motor de gasolina accio-
naba una dinamo, cuya corriente
pasaba a un motor eléctrico que
propulsaba las ruedas traseras.
Con este procedimiento se evita-
ban el cambio de marchas y el
embrague. Adem4ds, los arran-
ques, tan repetidos y fatigosos
en un servicio urbano, eran sua-
ves y silenciosos, pero el rendi-
miento del sistema era bajo y el
gasto grande, pues como hemos
dicho, los motores consumian ga-
solina 'solamente.

En otras empresas, como la de
Paris, habian empezado a mez-
clar con la gasolina, benzol y al-
cohol, llegando a utilizar este Ul-
timo hasta en una proporcién del
50 por 100.

Al ingresar Sebastian Nadal en
la Compania como jefe de talle-
res, el 15 de enero de 1924, se
dedicé de lleno a realizar eco-
nomias en el consumo de carbu-
rante. En 1926 ya habia logrado
poner a punto un carburador que
permitia el empleo de una mez-
cla de gasolina y gasoil. Su sis-
tema constituyd una novedad por
la cual se interesaron mucho los

cia no prevista en la concesion
del monopolio. Pero fue de corta
duracién, ya que en el curso del
afio 1924, la Companfa de Tran-
vias adquiri6 una importante
participacién en la de Autobuses
para asegurarse su control.

Consecuencia de ello fue la
modificacién del Consejo, en el
que cesaron los vocales Fuster,
Barfolf y Ponsa, nombréndose
nuevos consejeros, como repre-
sentantes de la Compania de
Tranvias a los sefores marqués
de Foronda, Reuben H. Harvey,
Pablo Haas, Enrique Veiga, Ledn
Schul, Miguel Gémez de Uriba-
rri, Joaquin Marsans, José Maria
Bassols, Joaquin Rubio, Roberto
Grinnell, José Ayxeld y Fidencio
Kirchner.

Los servicios de San Adrian a
Hospitalet y de Colén a la Bar-
celoneta se suprimieron y los sie-
te autobuses A.E.C., importados
por la Compania de Tranvias,
fueron adquiridos por la de Au-
tobuses a razén de veinte mil
pesetas coches, incluidos los re-
cambios. (Eran pesetas del ano
1924...)

En aquellos momentos, la
Compania de Autobuses dispo-
nia del siguiente material: 42 co-
ches de 48 plazas, con imperial;
12 coches de 31 plazas en el in-
terior y 12 en la plataforma, sin
imperial, y 10 coches de 64 pla-
zas, con imperial.

Como el nuevo Consejo tenia
por misién la de realizar econo-
mias, empez6 por cambiar el do-
micilio, pasando las oficinas a
ocupar el piso segundo de la
casa num. 31 de la Ronda de la
Universidad.

Mientras tanto, se habian ha-
bilitado para garaje y talleres los
locales de Luchana-Almogévares.
Hasta afos después no se cons-
truyd, en la parte recayente a Lu-
chana, el edificio destinado a ofi-
cinas de trafico y técnicas. Por
esta razén, cuando de nuevo
cambié el domicilio social y se
fij6 en la calle de Balmes nu-
mero 17, principal, sélo pasaron
a este piso la gerencia y los ser-
vicios administrativos.

Aunque las lineas de autobu-
ses no precisaban la previa colo-
cacién de vias, postes ni cables

directores de otras empresas de
transportes cuando vinieron a
Barcelona, en octubre de 1926,
para asistir al vigésimo congre-
so de la Unién Internacional de
Tranvias y Transportes Péblicos
Automdviles, ya que en aquellas
fechas todavia estaba sin resol-
ver la aplicacién de los motores
Diesel a los vehiculos.

Nadal construyé y patentd,
ahos después, un motor para con-
sumo exclusivo de gasoil, moto-
res que la Compania empezd a
colocar en sus autobuses a par-
tir de 1933.

Tanto los autobuses como los
camiones de aquel tiempo, Uni-
camente utilizaban bandajes de
goma maciza o semineumaticos
(sin cdmara). Los neumaticos sélo
equipaban vehiculos ligeros, vy
hasta el afo 1939 la Comparifa
no empezd a montar las ruedas
con neuméticos y esto lo tuvo
que hacer al no poderse procu-
rar macizos o semineumaticos.

Descritas las principales carac-
teristicas del material, volvamos
a los inicios de la empresa.

Llegados que fueron los co-
ches se aproveché que en aque-
Ilas fechas se estaba celebrando
en los palacios de Montjuich una
exposicién internacional de auto-
moéviles, y se organizd un servi-
cio especial de Plaza de Cataluna
a la Exposicién, costando el bi-
llete 50 céntimos, y 80, si era
de ida y vuelta.

Uno de los principales promotores de

la Compaiiia de Autobuses, don Luis

Puig de la Bellacasa, aparece en esta

foto asistiendo a la bendicién de unos
coches.

fue preciso sin embargo realizar
diversos trabajos en las calles
por donde debfan pasar. Eran és-
tos los de la poda o corte de ra-
mas de los 4rboles que podia he-
rir a los viajeros y danar el im-
perial de los coches, y la sefa-
lizacién de las paradas.

Para la “tala” se formé una
brigada que cada dia debfa re-
correr toda la red, cortando cuan-
tas ramas podian suponer un pe-
ligro.

La primera linea de la red con-
cedida que se puso en marcha
fue la “A” y las restantes se fue-
ron inaugurando a medida que
se disponia de coches suficientes.

Como quiera que el nuevo sis-
tema de transporte constituia una
seria competencia para la Com-
pania de Tranvias, ésta se apres-
té a la lucha e hizo que un tal
sefior Soler pidiese a Obras PU-
blicas la concesién de una linea
de autobuses por carreteras del
Estado, la cual iba desde San
Adridn a Hospitalet, pasando por
Pedro IV, Arco del Triunfo, Ron-
da San Pedro, Plazas de Urqui-
naona y CataluAa, Universidad,
Cortes y Plaza de Espafa, traza-
do que era precisamente el de
la carretera de Madrid a Francia.
También obtuvo ofra concesién
por la zona portuaria, que iba
de Colén a la Barceloneta (Esco-
llera).

Para la primera de dichas li-
neas la Compania de Tranvias
trajo de Inglaterra siete autobu-
ses con imperial descubierto,
marca A.E.C., pintados de ama-
rillo, como lo estaban los tran-
vias. Y para la linea de la zona
portuaria adquirié tres autobuses
S.P.A., italianos, de una sola
planta y plataforma central.

La presencia y circulacién por
nuestras calles de coches distin-
tos a los de la Compania Gene-
ral de Autobuses fue pronto ob-
servada por el publico, pues con
ello se entablaba una competen-

En cuanto a las paradas, éstas
se sefnalaron mediante unos re-
cuadros de baldosas color rojo,
con el escudo de la Compania y
la palabra “parada”, que se fi-
jaban en las aceras de las calles
por las que pasaban los autobu-
ses. En otros lugares se coloca-
ron unos postecillos metalicos
que sostenian, en su parfte su-
perior, un recuadro con el rétulo
de la parada. En algunas de las
paradas de mayor afluencia de
viajeros, se fijaba al postecillo un
cajetin con un taco de billetes
que sélo contenfan la letra de la
linea y nuUmeros, destinados és-
tos a quienes guardaban turno
para subir a los coches, turno
que se observaba estrictamente
en razén de la capacidad limita-
da de los vehiculos que sélo po-
dian llevar viajeros sentados. En
otras paradas, los viajeros se ha-
bituaron a hacer la fila y espe-
rar pacientemente. Acostumbra-
dos como estédbamos a ver a los
viajeros asaltar los tranvias por
puertas y ventanas, esta actitud
respetuosa del puiblico ante el
sistema empleado por los auto-
buses no dej6é de llamar la aten-
cién. Fue una labor de educacién
civica a la que contribuyeron efi-
cazmente los cobradores de la
Compania, que en cada parada
tenfan que recorrer el coche para
saber los asientos libres que po-
dian ofrecer. Esto, unido a su fra-
bajo de cobro itinerante, era real-
mente agotador.

El primer coche con el imperial cubierto que fue presentado como modelo

en 1930.
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Como puede suponerse, los
uniformes tuvieron que diferen-
ciarse de los que usaban los
tranviarios. La gorra no fue del
tipo quepis, ni el rayadillo clé-
sico de los uniformes de verano
fue adoptado. Se empled un dril
de color liso para verano y una
pana, sin canalé, y de color os-
curo, para el invierno. Y como
en los primeros modelos de co-
che, el chéfer no tenfa ni la pro-
teccién de un parabrisas, se les
facilitaban chaquetones de cuero
durante el invierno.

En el emblema adoptado por
la Compahnia figuraba el enlace

vieron gran importancia para la
Compania. Las lineas eran: S.A.,
a San Adridn; B.S., a Badalona;
H.T., a Collblanch y la Torrasa;
S.C., de Universidad a Santa Co-
loma de Gramanet; B.M., a Mon-
cada; M.O., a Mollet; S.J. a San
Justo Desvern; A.C., de San An-
drés a Santa Coloma, y P., de Ca-
taluna a Cuarteles de Pedralbes.

Estos servicios se prestaban
con los coches sin imperial, a los
que los empleados motejaron
con el nombre de “las burras”.

Durante la Exposicién Interna-
cional de 1929, la Compania de

Demostracién de que los autobuses podian inclinarse hasta treinta grados
sin volcar.

de sus letras iniciales sobre el
escudo de la ciudad, rematado
por una corona condal. En los
afos treinta se cambié por un
sencillo rectdngulo, que los em-
pleados llamaban “la gilet”, den-
tro del cual figuraban las letras
iniciales de la Compafifa.

Desde el momento en que se
unificé la politica de autobuses
y tranvias, las lineas y los servi-
cios se fueron adaptando a las
conveniencias de la explotacién
de ambas empresas.

Los servicios de extrarradio tu-
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Autobuses atendié el servicio de
viajeros en el interior del recin-
fo con unos coches marca Laffly.
Terminado el certamen interna-
cional, dichos coches se dedica-
ron a visitas de la ciudad y a las
lineas de extrarradio.

Todo el material se fue trans-
formando al construirse los co-
ches en los talleres de la propia
Comparifa. A los vehiculos anti-
guos se les cubrié el imperial,
el primero de los cuales se pre-
senté de tal guisa en diciembre
de 1930.

Las graves perturbaciones de
orden social iniciadas en 1931,
tomaron como blanco de sus ata-
ques a los tranvias y a los auto-
buses. Las imposiciones de tipo
econdémico, las huelgas continua-
das y la competencia incontrola-
da de los taxis, arruinaban sus
explotaciones, mientras los sabo-
tajes destrufan parte de su ma-
terial. Pero lo més sensible y do-
loroso eran los atentados perso-
nales con pérdida de vidas hu-
manas.

Al dimitir de sus cargos el
Marqués de Foronda, en abril
de 1921, la direccién conjunta de
Tranvias, Autobuses y Gran Me-
tropolitano habfa sido confiada a
Alfredo Arruga Lir6, consejero y
gerente desde su fundacién de
la Compania General de Autobu-
ses, cargo que desempend hasta
noviembre de 1933 en que pre-
senté su dimisién. Fue entonces
cuando ocupd la gerencia de la
Compania de Autobuses, Sebas-
tidn Nadal Martiarena, al cual se
le nombré también director de
la explotacién de la Compania
de Tranvias en 27 de julio de
1934.

Hubo entonces un nuevo cam-
bio de domicilio social, que se-
ria el Ultimo. La direccién y el
personal administrativo se trasla-
daron a las oficinas de Tranvias
de la Ronda de San Pablo.

En julio de 1936 la Compafia
fue incautada por los elementos
extremistas, cuya impericia hizo
que tuvieran que irse retirando
los servicios a medida que el ma-
terial se averiaba y era arrinco-
nado. Los escasos coches que fo-
davia podian rodar en enero de
1939 fueron utilizados en la hui-
da, dejéndolos abandonados vy
destrozados en los caminos ha-
cia la frontera francesa.

Tras ese funesto perfodo, al
liberarse Barcelona, no quedaba
en las cocheras mas que chata-
rra. Las mejores méaquinas-herra-
mientas de los talleres habfan
desaparecido. Era preciso reha-
cer el material, ya que no podia
pensarse en importarlo, sometido
como estaba nuestro pais a un
injusto bloqueo. Se logré, no
obstante, recuperar algunos co-
ches que se pusieron en servi-
cio, aunque no fue por mucho
tiempo, ya que empezaron a fal-

Considerado éste como materia
prima para la guerra, a nuestro
pafs no le llegaba ni un kilo.
Pero he aqui que los submarinos
alemanes hundian muchos de los
barcos de los aliados que trans-
portaban fardos de caucho vir-
gen con destino a sus fabricas
en Europa y que muchos de es-
tos fardos quedaban flotando en
el Atlantico. Pescadores de Ca-
narias y de nuestras posesiones
africanas se dedicaron a su pes-
ca, con cuya venta obtenian ma-
yores beneficios que con el pes-
cado.

Al tener noticia de ello, el di-
rector Nadal, ante la imperiosa
necesidad de disponer de cau-
cho, envié a las islas afortuna-
das al secretario de la direccién,
César Mur, quien con su peculiar
habilidad y diplomacia, fue ad-
quiriendo algunos de aquellos
fardos y enviéndolos a la Penin-
sula para que “Pirelli” los trans-
formase en neuméticos, de los
que tan faltos estaban autobuses
y trolebuses.

Estas y ofras muchas medidas
no disminuyeron la gravedad de
la situacién, ante la cual las com-
pafnias de tranvias y autobuses
estimaron indispensable estable-
cer nuevos planes sobre los me-
dios de transporte méas conve-
nientes en aquellas circunstan-
cias, orientdndose hacia los tran-
vias y trolebuses, que no preci-
saban de carburantes.

La Compania de Autobuses se



Un autobis “Laffly” de los que prestaron servicio en el re-
cinto de la Exposicién Internacional de 1929. El fotégrafo
capté el momento en que un “Zeppelin” sobrevolaba la

ciudad.

tar el gasoil y los neuméticos.
Hubo que suprimir las lineas ur-
banas para poder atender, en lo
posible, las de extrarradio.

Si precisos eran los carburan-
tes, el caucho no lo era menos.

Fotos de Manuel Gonzélez
Marquez del Museo de Londres
de la “London Transport”, en
Covent Gardenen en el afio
2003, donde puede verse un
autobus Tilling Stevens en
todas sus partes mecanicas:

{tm‘ ﬁmu! e hilo-
buses de ;llm!m, S i

encontraba en la imposibilidad
de rehacer su flota y, como quie-
ra que en el convenio con el
Ayuntamiento, de 4 de septiem-
bre de 1940 para la explotacién
de la red unificada de transpor-
tes de superficie de la ciudad, se
suprimian varias de las més im-
portantes lineas de autobuses, la
citada Compania General de Au-
tobuses tomé el acuerdo de di-
solverse, acuerdo que ratificé su
Junta General extraordinaria en
23 de diciembre de 1940, aun-
que la liquidacién total no se
llevé a efecto hasta el 10 de di-
ciembre de 1963.

He aqui un resumen de lo
que, segun mis recuerdos y mis
notas, fue la Compania General
de Autobuses de Barcelona, la
que tan importante papel jugd
en el transporte pUblico barce-
lonés.

ALFREDO CAZABAN
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La linia de Badalona a Barcelona (1921)

Josep Ollé Bou obtingué una autoritzacié de I'Ajuntament de Barcelona perainstal-lar
el cap de linia a la plaga de Catalunya davant del quiosc Colén. Pel que sembla, el servei
comenga el mes de juliol. Simultaniament, es proposava traspassar I'origen de la linia
al comengament del passeig de St. Joan.* De totes maneres, cap referéncia ala linia
no ha estat trobada als arxius de Badalona i de St. Adria de Besds. En qualsevol cas,
si el servei arriba a funcionar ho deuria fer poc temps.

Perla seva banda, Josep Grau Goma, concessionari que era de lalinia de Sant Adria
a Santa Coloma, sol-licitava a la Junta Provincial de Transportesamb data 10 d’agost
del 1925, la concessid d'una linia entre Badalona i Barcelona al llarg del carrer de Pere
IV i amb parada final a la plaga d'Urquinaona. La tramitacié administrativa s'allarga
considerablement i, el maig del 1926, I'Ajuntament de Barcelona demanava que es
proposés un nou punt com a cap de linia, ja que es considerava que la dita plaga
quedaria molt congestionada de vehicles. Finalment, la Junta Provincial decidi obrir un
periode d'informacid publica, al que concorregué la CGA , fent una proposta de millora.

Celebrat el concurs, només hi concorregué la CGA, a qui fou atorgat un permis
provisional d'explotacié el 29 de generde 1927 i la concessié de forma definitiva el
29 de marg. La companyia comenga I'explotacio, des de la plaga de la Universitat, el dia
3 d'abrildel 1927. Lainauguracio del servei revesti caracter de solemnitat a Badalona,
on tingué lloc un acte oficial a la P¢a. de la Vila,* en el transcurs del qual foren bene-
its els cotxes que havien de ferel trajecte. El bitllet costava, per al recorregut complet,
50 céntims. L'escriptura de concessio definitva no fou signada fins el 25 d'abril del
1929.% Una informacié més detallada respecte de la gestié d’aquesta linia per part
de la CGA apareix al capitol 4.

Fig. 9 Inauguracié de fa finia 'BS' a la Pga. de la Vila de Badalona. (Arxiu TMB)
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La linia de Barcelona a Mollet (19286)

Les primeres referéncies a aquesta linia corresponen a la sol-licitud que Artur Jaime
Doménech féu el 5 de gener del 1925 davant la Junta Provincial de Transportes. Du-
rant el periode d'informacié publica es presenta un projecte en competéncia i calgué
enllestir la situacié mitjangant un concurs que es resolgué l'onze de gener del 1926
amb la concessié provisional al primer sol-licitant, atorgada definitivament el 3 de maig
del 1927.

Forga curiosament, no hi ha una constancia clara de I'explotacié d'aquesta linia. Aixi,
I'Ajuntament de Mollet retornava al'Administracié de Rendes Publiques, el 8 de marg
del 1927, un ofici dirigit al titular, allegant que no se'l localitzava. El gener del 1928 es
reiterava la negativa, indicant I'Ajuntament que no tenia cap antecedent en relacié
amb I'empresa de 'esmentat Sr. Jaime.* Per altra banda, les fonts orals consultades
apunten, de forma borrosa, a I'existéncia d'uns autobusos Hispano, els que semblava
posseir el titular repetidament citat. Per altrabanda, aquest hauria perdutla concessid
si no explotava el servei, cosa que no succei, tal com queda clar per la venda que en
féuala CGA. Altres informacions apunten la possibilitat que el Sr. Jaime fos el propietari
de'hostal "La Marineta", onfinia la linia d'autobus. En aquest cas, la qliestié sembla més
estranya, atés que el propietari hauria estat sobradament conegut.

Dintre de la politica d'expansi6é de la C.G.A., aquesta companyia procedi a comprar
la concessid, acte que fou formalitzat davant del notari Tomas Forns Contera el 18 de
gener del 1930. La nova societat explotadora inicia el servei pel seu compte el dia 11
d'abril segient, sota I'indicatiu 'MO'.** Aquest comengava a la plaga de la Universitat
de Barcelona i, per la carretera de Ribes, arribava a Montcada, La Llagosta i Mollet,
finint el trajecte davant la fonda “La Marineta".

El material mobil
La linia sembla que disposa, inicialment, de tres autobusos Hispano Suiza, dos de 30/

40 HP i 26 places i un de 15/20 HP | 18 places. A la represa per la CGA, aquesta hi
destina cotxes Laffly.

La linia de Barcelona a Montcada (1926)

La primera referéncia a aquesta linia d'autobus apareix el 7 d'abril del 1926, quan la
Comissié Permanent de I'Ajuntament de Montcada i Reixac autoritzava en B. Codina a
establir la parada final de la linia d'autobus a la cantonada del carrer Major amb el de
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I'Estacié, davantde laFonda Esparia.™ Pel que sembla, el servei es feia entre l'esmentat
puntila barriada de Sant Andreu de Barcelona, molt possiblement a la cruilla dels carrers
de Sant Andreu i de Santa Marta. No sembla qus el servei s'allargués massa temps i no
seriafins el 1930 que seria représ perla CGA. Amb inici a la plaga de la Universitat, aniria
a finir al mateix indret de I'anterior, al bell mig de Montcada.

El material mobil

Segons un informador, el servei es feia amb un sol cotxe, amb una porta d'accés a cada
rengle de bancs i amb tres bancs més al sostre, més a semblancga dels cotxes de linia
que d'un servei propiament suburba. ™
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Fig.67 Autobis CGA model ‘Espaiia’ séne 275-310

AGGH 'Autobuses Gracia, Guinardé y Horta'

ANB ‘Autobuses del Norte de Barcelona'

AOVC 'Servicio Publico Auto-Omnibus Valicarca - Coll'
AUSA 'Auto Transportes y Colonia Puig de Montserrat'
BOP ‘Boletin Oficial de la Provincia'

cCcT '‘Companiia Catalanade Tranvias'

CGA '‘Compariia General de Autobuses de Barcelona'
CGO ‘Compagnie Générale des Omnibus'. (Paris)

CGT '‘Compariia General de Tranvias'
ENT 'Empresa Nacional de Tierras'
JOP ‘Jefatura de Obras Plblicas'

La Catalana 'La Catalana, Compaiia de Omnibus y Tranvias'

LOTRA ‘Locomocidn y Transportes'

LTDB ‘Les Tramways de Barcelone'

MOP ‘Ministerio de Obras Publicas'

MZA '‘Compaiiia de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y
Alicante'

B "Tranvias de Barcelona'

TBSAEX ‘Tranvia de Barcelona a San Andrés y Extensiones'

TMB ‘Transports Metropolitans de Barcelona' 158
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Coches

Cuadros tomados del Libro "Els Autobusos a Barcelona (1906-1939)" de Albert Gonzalez Masi

Compaiiia General de Autobuses Compaiiia General de Autobuses
Matricula |Marca Nam. | Alta _|Baixa [ HP| PL. | Notes Matricula _Ma__m__...._ﬂ _Nﬁ". _A:; 3:9“:7 ;'OP 6';'- Notes
B-8.300 [ Tilling Stevens 3A 1 [ 1922 |-1939 45| Baixa en periode de guerra. g;g;-ggg Ef':YESPG a §56 1 e tee Toe
86302 |1 H g alb Ba7271 | W 257 +1945[18 |25
B-8.303 | id. 4 1939 51 | Id. Originalmentde color verd. g-g;-g;‘; : g:g ::ggg :: gg
g_g'gg; S . et = Db op pericda e GUae. Bazer | W 259 +1937|18 |25 | Baixa en periode de guerra
: ; 2 ] ) A
B-8.306 | Id. 7 -1939 32 | Baixa en periode de guerra. B-37.687 | CGA Espafia ,‘z,gg,’? s g Y
BeR A07C L g *:3333 gg B-37.688 | Id. 236 +1939/90 |60 | Incendiatel 1935.
ey 7 B-38.987 | id. 231 +1957 |90 |60
B86.300 1. i bl % B-38.088 | . 230 +1945[90 |60
ik 14) et > B-39.035 | . 222 +1957 |90 |60
el o 45 1935 > B-39.197 | id. 233 +1957 |90 |60
9 ) 5 B-39.947 | K. 228 193990 |60 | Baixa en periode de guerra.
S I ihi g = 40905 |k 226 +1957 |90 60
B-8.314 | K. 15 1936 32 B2 I'a 27 +1057 |00 80
BeAoin . 10 S i e B8-412597 | k. 2307 +1945 (90 |60
B-9.978 |Tiiling Stevens 3AX 17 } 1923 |-1939 48 | Baixa en perfode de guerra. B41 441 . 29 | 1930 1939190 |60 | Incendiatel 1933.
Sl L i Sl e 842094 | id. 235 +194950 |60
Bes 8004 1C. L Ahad 20 ], B-42.368 | k. 205/ +1949100 |60 | Incendiatel 1835.
B-9.981 | K. 20 -1939 48 | . 3 2327 4195750 leo
B-9.982 | . 21 1939 48 | . B4zt | u 06 +1057]90 |60
B-9.983 | id. 2 wl 43] . B-43463 | id. 275 194090 |64
B-9.984 | . 2 1836 sl B43.921 | Id. 204 +1945190 |60 | Transformaten troleibus.
B-9.985 |id. 24 -1839 48 | Baixa en periode de guerra. B44.100 | K. 207 +1957190 |60
S g e e < b B-44.455 | id. 210 193990 |60
B-9.988 | id. 27 -1939 48 | Baixa en periode de guerra. mgg g 2631 _;1'3?;, gg g Carrosseria 1 pis.Incend. el 1935
B-9.989 | . 28 1935 48 - : ,
B-10.259 | id. 29 1939 48 | Baixa en periode de guerra. gjg-ggl g- gg Jgg‘; g x Incondiatel 1933.
B-10.260 | id. 30 1935 48 > 2 L
3 " B45695 | id. 276 1940 |90 |64 | Transformaten troleibds.
s10ze |1 G e poife | | TSR e | | e
9 2 i L ransformat en troleibls.
3_'11322:2 g 3‘2 :}ggg ﬁ aalxaen perfade ds guera. B-46.084 | id. 279 -1939 190 |64 | Recuperatposteriorment?
: : - B-46.184 | Id. 280 | 1931 | 1940|90 |64 | Transformaten troleibis.
B-46.651 | Id. 281 194090 |64 | Id.
Els autobusos a Barcelona 203 B-48.168 | Id. 283 1940190 |64 | M.
B-48280 | Id. 282 194090 |64 | Id.
B-48.991 | Id. 284 | 1932 | 1940|90 |64 | K.
¥ B48992 | Id. 285 194090 (84 | Id.
Compaiiia General de Autobuses B-49.324 | Ild. 286 194090 (64 | Id.
B-50.446 | Id. 287 194090 |64 | Id.
Matricula |Marca Num. |Alta | Baixa| HP| Pl. | Notes B-50.764 id. 288 1945190 164 | Renumerat330el 1940.
B-10.535 [Tiling Stevens GAX| 35 (1923 | 1934 48 [ Tncendi B-51.332 | ld. ) 325 | 1933 |-19382180 | ? | Prototipus. Baixaperiod.guerra
s Ik <A s B R s, kit v 551488 gg%ar;‘?::: 5% 15401100 {84 st o165 Trwnac v
B-10.538 |id. a8 -1939 48 | Baixa en perfode de guerra. B51.668 | . 290 1940100 |84 | Transformaten troleibis.
B-10.539 |id. 39 -1939 48 | id. gj}-g E- % 1% gg g E'
B-10.540 |id. 40 1935 48 ; ] s
B-52543 | id. 203 194000 (64 | Id.
B-10.858 |id. 41 1935 48 g o 01 Saotoo Tex | s
B-10.859 |Id. 42 1935 48 oo gl B o5 1siole Taa | &
B-10.860 |Id. 43 -1939 48 | Baixa en perfode de guerra. u X 3
B-10.861 [K 44 -1939 48 | bosrd 1. Fd 1080100 164 | 1.
B8 10I862 . 45 1939 a8 | 1d B-55.571 id. 262 | 1934 | +1957|90 | ? | Carrosseria 1 pis.
1rs : ' : B-57.833 | id. 297 1940 |90 |64 | Transformaten troleibus.
B8-10.863 |Id. 46 -1939 48 | . 860309 | i 208 | 1935 | 1s40lo0 los | i
B-10.864 |id. 47 1939 48 | . 862002 | id. 209 1040]00 lss |
B-10.997 |id. 48 -1939 48 | . : . .
B-10.998 |id. 49 -1939 48 | .
B-10.999 |id. 50 1935 48
g»: 1 -gg? S» g; ggg :g Saixa en periode de guerra. Compaiiia General de Autobuses
3_11:002 Id: 53 -1939 48 m: Matricula | Marca Nam. | Alta |Baixa | HP | Pl | Notes
B-14,008-. 1 d... 54 ~030 43. 1.1, B62003 | CGA Espaia | 300 | 1935| 1940 90 | 64 | Transformaten troleibus,
B-12.102 |Tilling Stevens 78 | 55 1936 64 863224 | 1 201 1040 90 | 64 | W
B-12.103 | . % =1939 64 B-64.006 | Id. 302 | 1936 | 1940| 00 |64 | il
B-12.104 fid. 57 -1935 64 B-64.882 | id 303 1940 | 90 | 64 | 1d
B12:108:114, 4 1635 o B65.837 | Id. 304 1940 | 90 [ 64 | id.
B-12.106 |Id. 59 -1935 64 : ;
B-12.107 |Id. 60 1935 64
B-12.108 |Id. 61 1935 64
B-12.109 |id. 62 -1935 64
B-12.110 |Id. 63 -1939 64 | Baixa en periode de guerra. Incorporacions al parc d' "Autobuses (G)"
B-12.111 |id. 64 1935 64
B-10.2390 |AEC 403 101 1925 | 1929 54 Matricula | Marca Num.| Alta | Baixa | HP| PI | Notes
B-9.616 |Id. ? 1939 54
B.9617 | 2 1039 54 B-51.4887| CNT Espafia | 218 | 1937 | +1939| 90 | 60 | Matriculaintercanviada ?
89618 | ? 1039 54 | ExLTOB 3 B66.942 | Id. 307 1940 | 90 | 64 | Transformaten troleibs.
o g i B-66.943 | Id. 305 1940 | 90 | 64 | id.
g_?: ;ga g ; 1233 : B-66.944 | ld. 219/ +1939 | 90 | 60 | Baixa en perfode de guerra.
E-10:826 ld: 2 1039 54 | () ¥ ? 401? 18391 2| ? Tipusautocar,lncaugat?
B-36.435 |Tilling Stevens - 1929 -- | Camié cisterna B-66".945 g@]‘_rEspaﬁa igg,, 1640 | 90 | &4 ;::?os;:g:;i:;gl?elbus
B-36.436 | Tilling Stevens4X' | 151 1938 32 B8-66.947 | CNT Espaiia | 308 1940 | 90 | 64 | Transformaten troleibs.
B-36.912 [CGA Espafia 201 +1957 | 90 | 60 866053 | 1 209 1040 00| &4 |
B-37.112 |Laffly 253 +1950 [ 18| 25 | @) 866970 | id. 310 1040 | 90 | 64 | .
B-37.113 |id. 252 +1950 | 18 | 25 B-66.988 | Id. 214 +1939] 90 | 60 |
B-37.114 |id. 251 +1957 | 18 | 25 B-66.989 | Id. 211 +1939 ] 90 | 60
B-37.226 |CGA Esparia 241 +1939 | 90 | 60 B-67.023 | Id. 215 +1039 | 90 | 60
B-37.227 |Laffly 254 +1957 | 18 | 25 B-67.024 | id. 217 +1939 | 90 | 60
B-37.228 |ld. 255 +1950 | 18 | 25 B-67.025 | id. 216 1938 | 50 | 60 | Baixa en perlode de guerra.
B-37.257 |CGA Espafia D02/44 +1957 | 90 | 60
B-37.258 |id. 203 +1957 | 90 | 60 B-41-441 | Commer 250 | 19387 1939 Incautat
B-37.259 |Id,. 208 +1957 | 90 | 60 B-55.145 Stewart 259 1939 Id. Ex San Pancracio
B-37.260 |Id. 209 +1941 | 90 | 60 B-60.354 Chevrolet 263 1939 incautat,
B-37.261 |id. 213 +1957 | 90 | 80 B-32.091 | Minerva 264 1939 id. ExANB
B-37.262 |Iid. 220 +1939 | 90 | 80 B-57.426 2 265 1939 Incautat.
B-37.263 |id. 221 +1939 | 90| 60 B.60.606 | Minerva 266 1939 Id. ExANB ?
B-37.264 |Id. 237 1933 | 90 | 60 | Incendiat. gjgggg Shevrilelt g; :ggg :scautst.
B8-37.265 |id. 238 +1950 | 90 | 60 : enschef ;
B-37.266 |id. 239 +1939 | 90 | 60 B-50.937 Y 269 1939 Id. ExLa Sanjustenca
B-37.267 |id. 240 +1957 | 90 | 60 B6 o Z‘i’v’gén ';’;‘17 }ggg ;gcauiat
A7 ~0.| 5
el 242 12570 90160 845535 | MercedesBenz | 272 1939 id.
B-53.399 | Chewrolet 273 1939 id.
204 Els autobusos a Barcelona B-59.281 | Henschel 274 1939 Id. Ex La Sanjustenca
B-66.693 | Renault 403 1939 Incautat.
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LINEAS

C.G.A.

CGA (Compaifiia General de Autobuses de Barcelona SA)

B

arcelona (Barcelona)

adros tomados del Libro "Els Autobusos a

1939)" de Albert Gonzéalez Masip, publicado en 1996

EL SERVE| D'AUTOBUSOS DE LA CGA . Periode 14.10.1922 - 31.12.1924

Data Linies Modificacions
14.10.1922 | A1 Circunvalacién. Nova linia per Provenca/Aribau, Aribau, P. Universi-
tat, Rda. Universitat, P. Catalunya, Rda. St. Pere, Via Laietana, Pla de
Palau. Pg. Indstria, Arc de Triomf, Rda. St. Pere, Bruc, Diputacié, LIG-
ria, Valéncia, Clarfs, Provenca.
A2 Circunvalacién amb ramal a la Universidad Industrial. Nova linia
amb igual itinerari que la A1 i ramal per Provenga.
28.10.1922 | A1, A2 Modifiquen l'itinerari des de Diputaci6 per Clarfs a Provenca.
23.11.1922 | A2 Limitada al trajecte Universitat Industrial - Aribau/Provenga, en
servei llangadora.
16.02.1923 | B Sans - San Martin . Nova linia per Creu Coberta/Gal-lileu Sants, P.Es-
panya, Gran Via, P. Universitat, Rda. Universitat, P. Catalunya, Rda. St
Pere, Arc de Triomf, Salé de St. Joan, Pg. Pujadas, Pere IV, Quatre
Cantons.
24031923 | C Atarazanas - San Andrés . Nova linia per Drassanes, Paral-lel, Rda
St. Pau, Rda. St. Antoni, P. Universitat, Rda Universitat, P. Catalunya, Rda
St. Pere, Arc de Triomf, Vilanova, crtra. Ribes, Clot, St. Andreu.
c1 Atarazanas - Clot. Nova linia amb igual itinerari que C1 limitada a Clot
31.03.1923 | A2 Represa de l'itinerari de circumval-lacié complet.
?.041923 | C1 Suprimida.
1.05.1923 | A2 Limitada de nou al servei llangadora.
26.05.1923 | A2 Suspensid del servei.
D Gracia-Barceloneta. Novalinia per Ramblade Prat, Majorde Gracia, Pg.
de Gracia, P. Catalunya, Fontanella, Via Laietana, Plade Palau, Pg.
Nacional.
D1 Gracia - Estacién Norte. Nova linia per Rambla de Prat, Majorde Gracia
Provenca, Claris, Diputacid, Bruc, Gran Via, P. Tetuan, Pg. St. Joan, Arc
de Triomf, Vilanova
[»7] Gracia - Estacién MZA. Novaliniaambigualitinerarique laDidesde Pla
Palau per Pg. Marqués de |'Argentera.
6.07.1923 | TOTES Servei suspés per vaga.
8.07.1923 | TOTES Represa del servei.
2101923 | C Maodifica l'itinerari des de P. Universitat per Pelai.
2101923 | D1 Modifica l'itinerari pel Pg. de Gracia fins a Gran Via.
16.10.1923 | A2 Represa del servei llangadora.
?2.10.1923 | C,D1 Retornen a l'itinerari prescrit a la concessié.
12121923 | A2 Represa de I'ttinerari de circumval-lacié complet.
17.04.1924 | A2 Supressi6 definitiva de |a linia.

EL SERVEI D'AUTOBUSOS DE LA CGA . Periode 1.1.1925 - 31.12.1929

Data Linies Modificacions

16.01.1925 | A1,B,C |Canvien ditinerari per obres a la Rda. Universitat.

11.03.1925 | SA P. Universidad - S.Adrian. Nova linia per Corts, Pg.de Gracia, Rondes,
Pg. Pujadas, Pere [Vicrtra de Madrid a Franga.

10.05.1925 | D1 Moadifica l'tinerari des del Pg. de Gracia per Mallorca i Pg. de St. Joana
Pca, Tetuan.

25.08.1926 | B, SA Modifiquen l'tinerari per Meridiana, Castillejos i pont d'Ali Bey a causa
d'obres al pas a nivell del c. Pere IV.

20.08.1926 | B, SA Reprenen litinerari habitual

10.11.1926 | A1,B,C Reprenen l'tinerari habitual respecte del canvidel 16.01.1925.

SA Madifica l'itinerari per Rda. Universitat | Balmes.

15111826 | C Prolongada al Fielato de St. Andreu i limitada els dies laborables a
Paralelo a lacruilla Paral lel/c. Nou de la Rambla.

03.04.1927 | BA,BS Barcelona - Badalona. Noves linies des de P. Universitat per Corts, Pg.
de Gracia, Ronda St. Pere, Saléde St. Joan, Pg. Pujadas, Pere [Vicrtra.
de Madrid a Franga fins la cruilla del c. Prim, a Badalona.

22.05.1927 | BA Suprimida.

10.08.1927 | D1 Suprimida.

26.08.1927 | A1,B,C

D,D2,
BS, SA Moadifiquen ltinerari per obres a la P. Catalunya.

27.11.1927 | A1,B,C

D,D2,
BS, SA Noves madificacions pel mateix motiu.

25.12.1927 | A1,B,C

D,D2, Id.d.
BS, SA Reprenen l'itinerari habitual ascendent.

27.05.1928 | HT P.Espaiia -Hospitalet (Torrasa). Nova linia pelc.de Sants i Liobregat
fins c. Pujés.

04.06.1928 | D,D2 Madifiquen l'itinerari, fenttomb a P.Catalunya.

01.09.1928 | SC P. Universidad - Sta. Colomade G. Nova liniaamb igualitinerari que
la BSides de St. Adria per la crirade La Roca fins la P. de la Vila de Sta.
Colomade Gramenet ique absorbi la linia “S.Adria - Sta Coloma”.

28.09.1928 | A1,B,

BS, SA,
sC Moadifiquen l'itinerari, fenttomb a la P. Catalunya.
?2.11.1928 | HT Prolongada a P. Espafiola pels c. Llobregat i Montseny

10.03.1929 | A1,D2 Suprimides.

11.031928 | A Av. Alfonso XIll - Estacién MZA. Nova linia per Aribau, RondesiVia La-
ietana. Provisionalment, circulaper CortsiPg.de Gracia a causa d'obres
de pavimentacié a la Rda. Universitat.

02.07.1829 | E Provenza/Urgel - Estacion Norte. Novalinia per Urgell, Corts, Rondes,
Arc de Triomf i Vilanova.

04.09.1929 | B, BS, SA

sC Meadifiquen I'itinerari per Av. Meridiana i Aimogavers a Pere IV.

13111928 | B Modifica l'itinerari per Almogavers i Castillejos a Pere IV.

EL SERVE!I D'AUTOBUSOS DE LA CGA A MONTJUIC.
Periode 25.5.1929 - 15.7.1930
Data Linies Notes

19.05.1929 P. Espafa - Miramar Novalinia.
P. Espafia - Palacio Nacional Novalinia.

25.05.1929 P. Espafia - Estadi Novalinia.

27.05,1929 Visita ciudad Nova linia desde |a P. Catalunya.

12.08.1929 P.E . Palacio Dip Novalinia.

03.02.1930 P.E - Palacio Diput Circula només els festius.
P. Espafia - Estadi Sevei no regular.

15.07.1930 TOTES Suprimides.

1930 Visita ciudad Suprimida

* Respecto a las visitas a la ciudad y a Montjuic: Ver documentos al final

EL SERVEI D'AUTOBUSOS DE LA CGA . Periode 1.1.1930 - 17.7.1936

Data Linies Modificacions
07.031930 | E Prolongada a Vallespir per Provenga, Viriat, Vallespir, P. Centre, Trav.
Corts/Cabestany.
1?2.03.1930 | E Limitada a P. Centro.
19.06.1930 | F Pelayo-Horta. Novalinia per Balmes, Rda. Universitat, Casp, Pg.St.Joan,
Mallorca, Marina, Av. Primade Rivera, St. A. M®Claret, Av.Martinez Anido,
Pg. Maragall, Fulton, P. Eivissa,
01.08.1930 | D Prolongacié d’alguns torns fins Club Natacién Barcelona.
20081930 | D Supressié de la prolongacié anterior.
28.081930 | E Prolongada a Vallespir.
22121930 | F Suprimida.
30.12.1930 | A Modifica I'itinerari descendent per Muntaner, per canvi sentits circulacié.
17.05.1632 | B Modifica l'ineraridesde Pg, Pujadas per Sicllia a Aimogavers a causa mal
estat de Meridiana.
25.04,1933 | TOTES Suspenen el servei per vaga.
27.04.1933 | TOTES Reprenen el servei.
18.11.1833 | TOTES Suspenen el servei per vaga,
18.11.1833 | A B,D Reprenen un servei molt reduit.
09121933 | A, B Suspenen el servei per vaga.
07121933 | CE Represa irregular del servei.
09.12.1933 | C,D.E Suspenen el servei per vaga.
12121833 | A,C,D,E |Reprenen el servei.
13121933 | B Reprén el servei.
19337 | E Madifica l'itinerari descendent per Gran Via a Balmes i Rda. Universitat,
11.06.1934 | B Repren 'tinerari habitual per Meridiana
06.10.1934 | TOTES Suspenen el servei.
08.10.1934 | TOTES Reprenen el servei.
12111934 | E Prolongada a Castillejos per Napols, Casp, Dr. Rabert, Gran Via/
Castillejos.
22111934 | P P.Catalufia - Av.14 d'Abril Nova linia per Rda. Universitat, Balmes, Av.
14 d'Abril (Caserna del Bruc)
27021935 | E Modifica I'itinerari descendent per Vallespir i Puiggarf i I'ascendent per
Comtes de Bell Lloc perimplantacié de sentits dnics.
26.06.1935 | & San Martin - Collblanc. Nova Iinia amb igual itinerarique la'B' i prolon-
gada fins a Collblanc.
HT Prolongada a F. Layret.
1936 | & Suprimida.
19.07.1936 | TOTES Suspenen el servei.

EL SERVEI INTERURBA D'AUTOBUSOS DE LA CGA . Periode 1.1.1930 - 17.7.1936

Data Linies Modificacions
11.04.1930 [ BM P. Universidad - Moncada. Nova linia per Rondes, Arc de Triomf, Clot,
St. Andreu, carretera de Ribes i c. Major de Montcada.
MO P.Universidad - Mollet Nova linia ambigual itinerarique la BM, peré pel
Mas Rampinyo, La LlagostaiMollet
07.08.1930 | s&J P. Catalufia - San Justo. Nova linia per Rda. Universitat, Balmes, Av
Alfonso Xlil, Av. Pedralbes, crtra de Cornella a Fogars de Tordera,
Esplugues, crta de Madrid a Franga, Rbla Modolell
10.05.1932 | AC San Andrés - Sta. Coloma. Nova linia pel ¢, de St. Andreu, crtra. de Sta
Coloma, Pg. Lloreng SerraiPga. de |a Vila de Sta. Coloma de Gramenet
18.12.1932 | AC Suspensié del servei per ensulsiada al cami.
23121932 |AC Represa del servei.
?.1832 | BM Limitada a St. Andreu (c. Sta. Marta)
71933 | BS,SC Modifiquen l'itinerari per I'avgda Meridiana i el c.Almogavers a fi d'evitar,
el pas a nivell del c. Pere IV.
25.04.1833 | TOTES Servei suspés per vaga
27.04.1933 | TOTES Represa del servei
18.11.1933 | TOTES Servei suspés per vaga
07.12.1833 | SJ Reprén el servei.
08.12.1933 | BS,SC Reprenen el servei.
00.12.1933 | BS, SC, SJ | Suspenen de nou el servei
13.12.1933 | BS, SC, SJ |Reprenen el servei.
14.12.1933 | AC,BM,MQ
SA Reprenen el servei
16.12,1933 | HT Reprén el servei .
03.04.1934 | AC Suspensié del servei per obres.
27.04.1934 |AC Represa del servei
06.10.1934 | TOTES Suspensié del servei
09.10.1934 | BM,BS, MO|
SC,8J Reprenen el servei
10.10.1934 | AC, SA Reprenen el servei.
11101834 | HT Reprén el servei.
26.06.1935 | HT Prolongadaa F.Layret per compensar la limitacié del serveide tramvies
de Collblanc a Sants
19.07.1936 | TOTES Suspenen el servei

Els autobusos a Barcelona
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Line Lineas Subur
EL SERVEI D' "AUTOBUSES (G)" . Periode 19.7.1936 - 25.1.1939 EL SERVE! D' "AUTOBUSES (G)" . Periode 19.7.1936 - 4.5.1937
Data Linies Modificacions Data Linies Modificacions
19.07.1936 | TOTES ﬁs:ss%ir;e?oil zir;/:;sLaallma B’ funciona una estona (recorregué 21 Km) 19.07.1936 | TOTES Suspenen el servei.
25071936 | A B,C,D, 25.07.1936 ﬁ‘-T" gg‘ SBJS'
E Reprenen el servei. el g
01.09.1936 | P Repren el servei, Sc Reprenen el servei.
18.09.1936 | CA P.Espafia - Casa Anttinez. Novalinia perincautacié de la linia preexis- 28071936 | BS Suspén el servei.
tent. MO Repren el servei.
02.11.1936 | CA Modifica l'tinerari d’anada per la carretera nova del Port. 30.07.1936 | BS, SA Reprenen el servei. _
17121936 | A Prolongada a Av. 14 de Abril/Urgel per Av. 14 d'Abril. 17.12.1936 EC Esplugas - Cornella, Nova linia perla carreter_a dg Cornella.
01.01.1937 |1 Av. Sabino Arana - P. Angel Ganivet. Nova linia des de Sardenya/ 01.01.1937 | AC Prolongada a Paseo Verdum per Pg. Fabrai Puig, P. Salvat
Providéncia pels Pgs. de Garcia Hernéndez, de la Republica, Arc de Papasseit, Pgs. PiiMolisti Verdum.
Triomf i Avgda. E. Maristany. 02.03.1937 JD Justo Desvern - P. Espaiia. Novalinia per incautacié de lalinia pre-
28.01.1937 | NA P.Lesseps - Carmelo. Nova linia perir i6 de la Iinia preexistent existent.
NE P.Lesseps -Maragall. Novalinia perincau tacié delalinia preexistent. 04.05.1937 TOTES Suspenen el servei.
17.02.1937 | \VC P. Lesseps - Coll. Nova linia peri tacié de la linia preexi
e e . Possiblement prolongada a Coldnia Taxonera.
15.03.19. V Limitada a Coll.
04.05.1937 | TOTES Suspenen el servei. ' "
07.05.1937 | A.B,C.D, EL SERVEI D' "AUTOBUSES (G)" . Periode 7.5.1937 - 31.12.1938
E,ILP,CA, i : :
NA,NE,VC | Reprenen el servei. Data Linies Modificacions
19372 | J Dos de Mayo - Av. Icaria. Possible nova linia per Dos de Maig, Rossell6
Marina, Pg.yDr. Roberti Av. Bogatell i Icaria. . 2 07.05.1937 | AC,BM, BS,
19372 | 4 Suprimida. EC,HT.JD, 1
02.01.1938 |Vvc Suspén el servei. MOSCSJ, | Reprenen el servei.
03.01.1938 | vC Reprén el servei. 08.05.1937 | SA Reprén el servel.
04.01.1938 | VC Suspén el servei. ggg;:gg; :2 g::‘::: :l' ::r‘;l":"-
b \’f: 2‘;?,‘322 :.' s 07.07.1937 | SA Suspen el servei. :
07.01.1938 | NE Reprén el servei. 04.10.1837 | AC Limitadaa Cuarteles permal estatcarreteraacausarivadadel Besos.
23.01.1938 | A.D Suspenen el servei. BS,SC Servei suspés a causa d'enfonsament del pont del Besos.
24.01.1938 |A D Reprenen el servel. SA Limitada a Obras Publicas per enfonsament del pont del Besds.
26.01.1938 | A Suspensié definitiva del servel. 06.10.1937 | BS,SC Reprenen el servei limitata Obras Publicas. Creacié dels trams Pla
B Maodifica l'itinerari de tornada per Pere IV a Pg. Pujadas des d'Almo- de Besos - Badalona i Pla de Besos - Gramanet de Besés.
gavers/Llacuna. 07.10.1937 | SC Suspen el servei.
01.02.1938 | D Suspensi6 definitiva del servei. 08.10.1837 | SC Reprén el servei llmna:.
03.02.1938 | NA Suspén el servei. 18.11.1937 | AC Reprénlitinerari complet.
04.02.1938 | NA Repreén el servei. BU P. Universidad - Badalona. Nova linia per St. Andreu i Sta. Coloma
06.02.1938 [ NA Suspén el servei. a causa de 'enfonsament del pont sobre el Besds a St. Adria.
%gg:ggg \%\ geprgn ellservei, 15.01.1938 | EC Prolongada a Pedralbes.
Ve uspén el servei. 23.01.1938 | HT Suspensio definitiva del servei.
21.02.1938 | NA Suspeén el servei. 26.01.1938 | SJ Suspensié definitiva del servei.
ve Reprén el servei. BS,SC Modifiquen |'tineraridetornada per Pere |V aPg. Pujadasdesd'Almo-
22021938 | P Suspensi6 definitiva del servei. gavers/Llacuna.
NA Reprén el servei. JD Prolongada a P. Catalufia per la Gran Via.
23.02.1938 | NA Suspensi6 definitiva del servei. 21.02.1938 | BS,SC Reprenen |'tinerari complet.
25.02.1938 | vC Suspén el servei. BU Suprimida.
27021938 |'B Suspén el servei. 23.05.1938 | AC.EC Suspenen el serve.
Ve Reprén el servei. 24051938 | AC Reprén el servei.
28.02.1938 | VC Suspén el servei. 25051938 | AC Suspen el servei.
Sratil il B REpisiTeleetvel y 27.051938 | AC,EC Reprenen el servei.
03994 8 18] VO Suspensié definitiva del servei. 30.05.1938 | AC Suspensi¢ definitiva del servei.
05.03.1938 | NE Suspensié definitiva del servei. A
12051938 |E Suspén el i EC Suspén el servei.
13051938 | E Reprén ol serve, 910619081 E0 Repran g sarvel, !
18.05.1938 | E Suspensio definitiva el servei. ] Lo Siepens el el sorvdl
08.06.1938 | C,I,CA Suspensi6 definitiva del servei. prea e Sl e
09.01.1939 |8 Reprén el servei, imitada a P. Catalufia - Sans. 20544 st e ey
21.01.1939 |B Suspensié definitiva del servei. gé-gg]g‘;g gg‘ Aoty o
27.09.1938 | SC Repreén el servei.
28.09.1938 | BS Reprén el servei.
Els autobusos a Barcelona 175 SB Pla de Besos - Badalona. Nova linia per la carretera.
- od Suspén el servei.
06.10.1938 | BS Suspen el servei.
SB Suspensié definitiva de! servei.
SC Reprén el servei.
07.10.1938 | BM Suspén el servei.
08.10.1938 | BM Reprén el servei.
13.10.1938 | BM Suspén el servei.
16.10.1938 | BM Reprén el servei.
26.10.1938 | BM,JD Suspenen el servei.
27.10.1938 | JD Repreén el servei. Limitacions esporadiques a Collblanc - P. Catalufia
22111938 | D Suspén el servel.
23.11.1938 | JD Reprén el servei.
06.12.1938 | JD Suspén el servei.
07.121938 | MO Suspén el servei.
18.12.1938 | BM Reprén el servei.
?2.42.1938 | MO Reprén el servei.
EL SERVE| D' "TAUTOBUSES (G) . Periode 1.1.1939-25.1.1939
Data Linies Moadificacions
08.01.1938 | SC Suspén el servei.
09.01.1938 | SA Reprén el servei.
11.01.1939 sC Reprén el servei.
12.01.1938 | BM Suspensi6 definitiva del servei.
20.01.1939 MO, SA, SC |{Suspensié definitiva del servei.
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Seruega alos sefiores pasajeros tengan la amabilidad de llevar preparado el importe del billete al subir alos co-
ches a fin de facilitar el rapido acceso alos mismos, por ser el mismo conductor quien cuida del cobro del pasaje

Compaiia General de Autobuses de Barcelona, S. A. | Publicado el 25-5-1929 en La Vanguardia:

NGUARDIA

COMPARIA GENERAL DE AUTOBUSES DE BARCELONA, 5. A.

Bajo los anspicios, con el apoyo y culaboracisn del  Palronato Nacional del
Turisnio, Subdelegacion de Catahifia, Avagén y Baleares, esta Compafiis estas
blecerd, a partir el proximo dis 27 d¢ lus cortientes, un servicio ‘piblico dia-
-rlo do VISITAS A BARCELONAw destinado o faciliter ol lurisia. oo am-
plio passo en automdvil por la cindad, 08 p momu-
mantm ¥ achuﬂedoma. i

~ i e dos eireul
- GRAN I!IHGI.IITO DE LUJD, al'ccmm‘lo en coches-salin, con tode confort ¥
X ~ ] cleerone-intérprete. Precio du billete: 12°50- peestas,
| Hora de salida, & las §'30. Hora de Ng‘msﬂ. a las 1315
/5[ aj d 1 ] oIROUITO luT:mua, miés reducid can propiad
4 A para aste servicio. Precio del billete: 3 ﬁ DHG&B
Hora de salida, a las 10, — Hora d¢ tegrm, a las 12,
/ d]oce Ond Expidin billutes con plaza reservada para estos servicios, las Agenciss de
Viajes, los principales Hoteles y em:
de Turismo, bdel ién de Catalufia, Aragén g
leares, ealle de”Cortes, €58, chren del !(otul Rilz. Atracciin de Forastaros
cat o'Iniciatlve), Rarbla del Centro, y en las OFICINAE DE LA COMPA-
NIA GENERAL DE AUTOBUSES, DE BARCELONA. 8. A., Ronda de la Univer-
sidad, 31, segunds, primera.

Se facilitan gratuitamente prospectos llustrados y con plane del rnwrrlrln
g de este servicio, en los mismos lugares de expendicion de billeles.

g Baraelona, mayo de 1929 . LA QGERENCIA
¢

PPATRONATO NACIONAL
of
TURI/MO

oNANOVA™ <

(A8
A ' ‘--.\

P EISENDA DE MOMCADA

/

SARRIA  FASLO OF LA BONAMOVA

PALACIO REAL

> bz4. DE L£55EPS!

s % Anuncio de la época:

mAP‘ s w:; . “'j,"\ ¢
S e :
B e A COMPANIA® GENERAL DE AUICBUSES DF BARCELONA, 8. A.
5 -
I 3§ &
o1 h
3 . VISITAS A BARCELONA
4 % Servicios turisticos organizados bajo los auspicios del PATRO-
024, OF ESPANA, & NATO NACIONAL DE TURISMO. Permiten la visita general de
/f ZGDAN CIRCUITO DE‘LU/O Y la cludad, sus principales monumentos y edificios importantes,
] S prestandose con dos recorridos distintcs:
Qw/:: 1 QRCUITO INTERIOR ~ ====== GRAN CIRCUITO DE LUJO: Precio del billete,” Ptas. 1250
i Galdidions A mplio recorrido en coches salén, con guia-intérprete, efectuan-

dose la ascencion a la cumbre del Tibidabo (532 metros) miranda
incomparable sobre la ciudad. Hora de salida: 9'30 h.

; CIRCUITO INTERIOR: Precio del billete, Ptas. 375
‘,‘: Més reducido que el anterior. Hora de salida: 10 h.
{ Los coches salen diari te de PLAZA CATALUNA, es-

quina RONDA SAN PEDRO,

Para informes y billetes: Agencias de Viajes, Hoteles, Delegaviones del Patronato Nacional
de Turismo», Oficinas de ln Compaiifn y en su Staud del ~Palacio do Comunicacioness, Expo-
sicién Internacional de Bareelona.

74SIN0 S SeaasTIAN
Parada 10 min.




Billetes de las lineas especiales con motivo de la Exposicién Universal del afio 1929
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VISITAS A BARCELONA |

|  GRAN CIRCUITO DE LUJO
IMPORTE DEL PASAJE |
PERGlBlDO PREVIAMENTE = "-_ 4
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Estos billetes no tienen A=

numeracion porque se R e s
trata de los disefios - DISPOSICIONES RELATIVAS A ESTE SERVICIO
inici S Debe consery: te billete a disposicién d
!n|C|aIes o pruebas de g u-lqniet empla:;?deg ‘131 Comp:n!a' p%l qﬂ: s:
|mprenta_ = bl lare falto de €], abonard su importe desde el

. °§epnomnrvmvnscmmms
Documentos facilitados COCHES. _ -

por Juan Domingo SR B L O R e
Ventura. X Almogivares.

www.ticketscity.net

recgo’gerse en

La Gerexca

Magnificos autobuses, que con caracter exclusivo prestarén servicio en el recinto
de la Exposicién Internacional de Barcelona

. LAFFLY- iz

adquiridos por la «Compania General de Autobuses», de Barcelona,
concesionaria de este servicio

“BARCELONA - AUTO, S. A~

Director Gerenie ALFONSO LLOBET

Aragén, 208 Teléfonos 32.776 - 32.762 Barcelona



http://www.ticketscity.net/

Se abre este apartado por considerar que este evento (aunque efimero) tuvo unas especiales connotaciones y efectos
secundarios, antes, durante y después de su celebracion.

Solo se tratardn aqui sus elementos de Transporte en todas sus vertientes, pero solo aquellos que se crearon de forma
expresa para la Expo, con intencién de desmontarlos una vez acabada la misma.

Por tanto se excluyen los dos FlRiculares (el del Parareld y el del €asiillo), asi como el Aereo del’PUerto.

El servicio para el transporte en la Exposicidn se gestiona separadamente por la

Empresa LOTRA (Locomocion y Transportes), vinculada a las anteriores icreada LOTRA

como servicio para estos efectos. Lotra ademés del

se cuidara Locomoci6n y Transportes

de todos los demas sistemas de transporte y accesorios de la Expo-1929, asi atendera

el Ferrocarril en miniatura, las Escaleras mecancas, los Electrocars, el peaje y control

otro servicio vinculado.

gestionaven tots els transports provisionals expressos de I'exposicid. Excepci6 feta, com dic, del funicular del Paral-lel i I'aeri perquée
eren de gestid privada i no eren provisionals. Les entrades de persones van per un altre cami.

Carmen Barcelona
Sobre railes vy asfalto antes

de los 90
- 08-10-2018

bona tarda..

El tren de I’Exposicid
Universal de Montjuic de
1929.

foto Quim lbafiez.

Se incluye este cuadro
con los enlaces como
ejemplo de donde se
han obtenido las
imagenes.

—3&theater&|fg



https://www.facebook.com/carmen.barcelona.98?fref=gs&__tn__=%2Cd%2AF%2AF-R&eid=ARA6zlhO6Osh-6NpjyqqRs3HEXNMvTDR81vGNHM6zQYYKZK9gPCZ8fLh4LboUh0y50SUqXogc65ytn7p&tn-str=%2AF&dti=548998545470868&hc_location=group_dialog
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/?ref=gs&tn-str=%2AF&fref=gs&dti=548998545470868&hc_location=group_dialog
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/?ref=gs&tn-str=%2AF&fref=gs&dti=548998545470868&hc_location=group_dialog
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=1892267937561256&set=gm.697149800655741&type=3&theater&ifg=1
https://www.facebook.com/photo.php?fbid=1892267937561256&set=gm.697149800655741&type=3&theater&ifg=1

.- El 25-06-1921 Antoni Antich Portella propone la creacion de 4 lineas de autobuses
al Ayuntamiento de Barcelona. El 17-10-1921 (con el visto bueno de la Comision de Hacienda), le es
concedida la explotacion de las 4 lineas en monopolio.

Antoni Antich
Portella

El 15-03-1922 le vuelve a ser ratificada la concesion (tras diversas dificultades legales y
reclamaciones de otros afectados). Las lineas basicas son: -Circumvalaci()n E-Sans-San Martin
-Atarazanas-San Andrés E-Gracia-BarceIoneta.

El 22-03-1922 se constituye formalmente la Sociedad Mercantil
"Compafiia General de Autobuses de Barcelona SA" (CGA).

El 24-03-1922 Antoni Antich Portella traspasa las concesiones a la CGA
(desde el principio habia sido su "hombre de paja").

El 14-10-1922 CGA inaugura 2 tramos de la linea Ifl con coches Tilling Stevens rojos (sistema petrol-
electric) ingleses de 2 pisos.

Con este motivo de la celebracién del

de la centengrio se han editado diversos
comunicados (se reproducen algunos
a continuacion) al tiempo que ademas
se ha acelerado y concluido la
restauracion del Tilling Stevens que

Xanr2Bus
TMB conservaba en los s6tanos de la

de
N cochera de Triangle.

Centenari

e =
100 ANYS
DE BUS

et FTRE O 100anys
e - apropant-te
= ‘ | sl al futur

L ——

TMB celebra el Centenari del Bus amb "t%ook-trucks" d'época

als Jardinets de Gracia i a I'Arc de Triom
Els tres busos classics:

5 = il
[Boie o

LAclo 410

Construit per la firma britanica
AEC l'any 1948, 'ACLO Regent
Ill és un autobus de dos pisos
que es va carrossar als tallers
de I'empresa Carde y Escoriaza
de Saragossa. Pertany al
primer lot de 50 unitats de la
série 400.

LACLO Regent Ill va matricular
el 1949 i va donar servei a la
majoria de linies urbanes. Es
va retirar de la circulacié el
1965,  després de dues
décades de servei.

Estara ubicat per visitar-lo i
per a la venda de llibres del
Centenari del Bus als
Jardinets de Gracia, de 9 a
20 h.

El Chausson Urbas 59

El francés Chausson Urbas
ndm. 59 és I'tnic model que es
conserva a Barcelona.

Va ser matriculat I'l de juny de
1955 i es va destinar
originariament a la societat
Transportes  Suburbanos de
Barcelona, SA, i, més endavant,
a Urbanizaciones y Transportes,
SA (Urbas), on va prestar servei
a les linies que unien la capital
amb Badalona, Santa Coloma i
Cornella i Sant Adria de Besos.

Estara ubicat per visitar-lo i
per a la venda de llibres del
Centenari del Bus a I'Arc de
Triomf, de 9 a20 h.

El Dodge Brothers 240

La firma nord-americana Dodge
Brothers va fabricar I'any 1935
aquest vehicle, que va iniciar la
seva vida com a camio. Va
arribar a Espanya durant I'any
1936, probablement adquirit
per les tropes del bandol
nacional.

Un cop acabada la Guerra Civil,
es va carrossar a lgualada
(Barcelona) per I'empresa
Carrocerias Mayoral i es va
servir com a vehicle de
transport dels treballadors de
la fabrica textil de Cal Font
d’lgualada entre 1940 i 1980.
Estara ubicat per a la venda de
llibres del Centenari del Bus a
Arc de Triomf,de 9 a 20 h.

Els autobusos a
Barcelona, 100 anys fent
xarxa (1922-2022)

Escrit per Ricard Fernandez i
Valenti i publicat per I'editorial
Efadés en una coedicio de
TMB amb els serveis editorials
de I'Ajuntament de Barcelona.
Recull la trajectoria de la xarxa
de bus de Barcelona des dels
seus origens a l'actualitat.

L'autor firmara el llibre de
16:00 17:00 h. a Jardinets de
Gracia ide 17:30a219:00 h. a
Arc de Triomf.

arxa de bus
Barcelond. _

Petita historia de la xarxa
d’autobusos de
Barcelona

|Ilustrat per Pilarin Bayés i
escrit per Daniel Venteo, amb
edicié de Mediterrania,

la Petita historia de la Xarxa de
bus de Barcelona explica com
en Gabi, un nen de 13 anys
apassionat pel transport
public, descobreix que aquesta
xarxa fa 100 anys a través
d’una exposicié que visita amb
l'escola.

Lautor firmara el llibre d'11:00
a12:00 h. a Arc de Triomf i de
13:00 a 14:00 h. a Jardinets

de Gracia.

Historin
de Ia CGA
1922 1910

Historia de la C.G.A.
1922-1940

Escrit per Albert Gonzalez
Masip i publicat per I'editorial
Efadés, explica la historia de la
Compafiia General de
Autobuses, que va operar entre
els anys vint i trenta del segle
passat i va introduir els
autobusos Tilling Stevens, els
busos mes antics de
Barcelona.

Lautor firmara el llibre
Jardinets de Gracia d'11:30




Algunas iméagenes historicas:
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AUTOBUS CON IMPERIAL “TILLING-STEVENS"~ ANO 1922
(REFORMADO EN 1928)

Bus_(esquema)_(Tilling Stewens)_Postal==IMG_20220324_173513

Foto Arxiu José Antonio Solsona (negativo 105-15)
C ion Xavi Florez (
Primeros coches de la C.GA. (ano 1922).

Bus_(Primeros)_(J A Solsona) afio 1922==IMG_20220324_170429
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- Bljs_Z_(B—8301)_(Arxiu Cuyas) cruilla AribaQ—Provenga
==IMG_20220324_173541

Bus_48=R-00.385 h1924 SGA Barcelonaz(FreixeneHMG)

u ito escaneado)
jlla Aribay-Provenca
oche 2 (B-8301 Tilling Stewens

Foto Arxiu José Antonio Solsona (negativo 106-4)
Coleccién Xavi Flérez (documento escaneado)
Primeros coches de la C.GA. (afio 1922).

Foto Arxiu José Antonio Solsona (negativo 105-29
Coleccion Xavi Florez (documento escaneado)
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922==IMG_202203

Bus_(Tilling) (BCN antiga)==

Bus_(Primeros) (J A Solsona) afio 1922==IMG_20220324 170356
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Bus_1_(B-8300)_(J A Solsona) afio 1922==IMG_20220324_173528
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TMB & @TMB_Barcelona - 22h
#0100 anys de la CGA, l'avantpassat de Transports de Barcelona. La societat
es va crear el 22 de marg del 1922 amb Ia finalitat d'explotar 4 linies de
servei de bus a la ciutat en régim de monopoli #100AnysBus (§& Arxiu
TMB).

ow.ly/CpRt501p2KW
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TMB & @TMB_Barcelona - 22h
E3 Uaparici6 de la CGA ara fa un segle es considera cabdal en la
implantacié d'una xarxa d'autobusos a la capital catalana i antecedent de
I'actual societat pablica Transports de Barcelona, una de les que formen el
grup TMB. #100AnysBus

TMB & @TMB_Barcelona - 22h
EJEI 14 d'octubre de 1922, Ia CGA posava en funcionament el primer servei
regular urba d'autobusos, una linia de circumval-lacié que passava per
I'Estacio de Franga i la Via Laietana, que en aquell temps estava vetada a la
circulacié de tramvies. #100AnysBus

Histories de Barcelona @historiesdeben - 12 ene.
El 2022 es celebra el centenari de la primera xarxa de bus de Barcelona

#100AnysBus®}

Els autobusos, de la casa Tilling Stevens, van ser portats d'Anglaterra. Eren
vermells, tenien dos pisos i duien el volant a la dreta.

T™MB &
@TMB_Barcelona

EJEl desembre del 1940, per acord d'una junta general
extraordinaria, es decidia la dissolucio de la CGA. Tot i
aixo, la liquidacio definitiva i total de la companyia no
es produiria fins 23 anys més tard, el 10 de desembre
del 1963. #100AnysBus.

Traducir Tweet

11:54 a. m. - 22 mar. 2022 - Twitter Web App
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https://www.timeout.es/barcelona/es/noticias/asi-era-el-primer-bus-gue-circulo-por-barcelona-03222
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Asi era el primer bus que circul6 por
Barcelona

Lared de autobuses de Barcelona celebra el
centenario

Escrito por Eugénia Giell
martes 22 marzo 2022

Ahora hay ‘contactless’, wifi y pantallas, pero
antes habia una carroceria imperial, el
conductor se sentaba a la derechay no habia
parabrisas: los autobuses de Barcelona han
cambiado mucho, y el emblemético Tilling
Stevens fue uno de los primeros que circuld por
la ciudad en 1922, hace 100 afios. Es el Unico
que existe en Espafiay, para celebrar el
centenario de la red de autobuses de Barcelona,
lo han restaurado. Con las fotografias, los
cambios y la evolucion son indiscutibles. Aparte
del precio del billete -ahora uno sencillo vale 2,40
€, y antes 0,50 ptas (0,030 €)- han cambiado
muchas més cosas.

En ese momento, el vehiculo fue muy innovador.
Ahora se recupera como un elemento clave del
patrimonio cultural e histérico de la ciudad. De
hecho, su motor es petrol-eléctrico y es
precursor de los actuales hibridos. Estaba
montado sobre ruedas macizas y con su
carroceria tipo imperial, era de color rojo.
Ademas, también tiene la escalera exterior en
curva para subir, y la colocacién del motor de
gasolina en el compartimento delantero.

Para evitar posibles problemas de estabilidad,
por ejemplo, no estaba permitido viajar de pie
ni ala plataforma ni a los pasillos, y tampoco
al imperial (la parte superior). Tenia una
capacidad de 48 plazas, 22 en el interior y 26 en
el imperial. En ese momento, costé 52.967
pesetas, y como venia de Inglaterra lleg6 con el
acceso Y la escalera al imperial a la izquierda, tal
y como le correspondia segun las normas de
circulacion alli. Después, se modificé el acceso a
la derecha para que los pasajeros pudieran
acceder desde la acera y no tuvieran que hacerlo
desde el centro de la carretera. Fabricado por la
empresa Tilling-Stevens Motor Ltd. de Maidstone
lleg6 en un primer lote de tres autobuses a
Barcelona el 20 de mayo de 1922, por carretera,
cruzando Francia.

La matricula B-8302 vuelve a lucir después de
gue con la restauracion hayan juntado el chasis y
la carroceria, y hayan recuperado sus principales
elementos. Tenia el motor original en buen
estado y conservaba los mandos y otros
elementos funcionales de fabrica, como manitas
y retrovisores. Préximamente, esta previsto que
el bus pueda exhibirse
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Foto: TMB

Foto: TMB

Foto: TMB



https://www.timeout.es/barcelona/es/noticias/asi-era-el-primer-bus-que-circulo-por-barcelona-032222
https://www.timeout.com/profile/eugenia-guell

Publicado en:
Sobre railes y asfalto antes de los 90

Carmen Barcelona

18-05-2022 .

Molt bon Dimecres!!!

Estructura de la red urbana

La red urbana de la C.G.A. disponia de una estructura
radial donde las lineas, al no tener el origen y final en la
plaza de Catalufa, efectuaban relaciones transversales
hasta entonces inexistentes y que no atendian a los
tranvias, en algunos casos debido a las diferencias de
ancho de via (como era la relacion de Sants a Sant Martf)
y evitaban el transbordo de lineas debiendo pagar doble
billete (como por ejemplo, la relacién entre Gracia y la
Barceloneta), lo cual favoreci6 a barrios populares como
Sants, Poble Sec, Raval, Barceloneta, Poblenou, Clot, la
Sagrera y Sant Andreu. Por primera vez se dotaba de
transporte publico a la Via Layetana y se atendia mejor
un importante ndcleo como era la Dreta del Eixample.
Tras la adquisicion de la C.G.A. por Tranvias de
Barcelona, la red de autobuses pasé a ser
complementaria de la red de tranvias y aportadora al
metro y al ferrocarril. Ello permitié una mejor
coordinacion de los servicios con los tranvias y el metro
al eliminar asi la competencia y aumentar los
rendimientos econémicos.

El Tranvia 48

El coche se ha reconstruido a partir de un vehiculo comprado en Inglaterra por la Fundacion TMB que habia
sido un camién (no un autobus) al que se agregd una caja de un antiguo autobus, pero no guardaba
exactamente las medidas de los que se habian fabricado para Barcelona, aunque podia servir para ver como
se ensamblaban las maderas de vigas, plafones y demas elementos.

En una visita organizada el 26-11-2016 por la Asociacion ACEMA a las cocheras de Triangle se pudo
comprobar este material en su estado de entonces, recién traidos de Inglaterra las dos piezas.

https:/www.facebook.com/photo/?fbid=5069883896466295&set=q.548998545470868

Foto Xavi Flérez*®
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El titulo y la direccion del enlace al Blog citado son:
La Compafia General de Autobuses de Barcelona

(C.G.A): aspectos técnicos y de explotacion

https://eltranvia48.blogspot.com/2022/04/la-compania-general-de-autobuses-

de 25.html



https://www.facebook.com/groups/548998545470868/
https://www.facebook.com/groups/548998545470868/user/100003342052700/?__tn__=-UC*F
https://www.facebook.com/photo/?fbid=5069883896466295&set=g.548998545470868
https://eltranvia48.blogspot.com/2022/04/la-compania-general-de-autobuses-de_25.html
https://eltranvia48.blogspot.com/2022/04/la-compania-general-de-autobuses-de_25.html
https://eltranvia48.blogspot.com/2022/04/la-compania-general-de-autobuses-de_25.html
https://eltranvia48.blogspot.com/2022/04/la-compania-general-de-autobuses-de_25.html
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Maite Herrada gon
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Placa Espanya i
I'Exposici6 - Al centre
I'Urba. Anys 20

Xavi Florez

Los primeros Tilling
Stewens entraron en
servicio en 1922, pero
tenian todos el
imperial (piso
superior) descubierto.
Los de la foto lo tienen
ya cubierto. Puede que
ese desfile sea el de
presentacién y que
tenga algo que ver con
la feria

internacional de 1929.
La cabecera del
mensaje esta bien pero

es de lo afios 1920, no '
de lo 2020s... https://www.facebook.com/photo/?fbid=722607152746152&set=0.986859958067962

Bus_(para exp01929) (BCNFotos) (2023-02-18)==
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https://www.facebook.com/groups/986859958067962/user/100049906209056/?__tn__=-UC*F
https://www.facebook.com/photo/?fbid=722607152746152&set=g.986859958067962
https://www.facebook.com/groups/986859958067962/user/100083289630471/?__tn__=R*F
https://www.facebook.com/photo/?fbid=722607152746152&set=g.986859958067962

